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Sissejuhatus

Eesti ruumilise planeerimise korralduses on maakonnaplaneeringud peamiseks tasandiks, mille
kaudu saavutatakse riiklike ja kohalike ruumilise arengu vajaduste ja huvide tasakaalustamine.
Maakonnaplaneeringu kolm kdige tldisemat lilesannet on planeerimisseaduse (§ 7 Ig 3) jargi
jargmised:

1) maakonna ruumilise arengu pohimdtete ja suundumuste maaratlemine;

2) riiklike ja kohalike ruumilise arengu vajaduste ja huvide tasakaalustamine;

3) sdastva ja tasakaalustatud arengu aluste kujundamine ja sidumine ruumilise arenguga ning
majandusliku, sotsiaalse, kultuurilise ja looduskeskkonna arengu vajaduste tasakaalustatud
arvestamine planeeringu koostamisel.

Ida-Virumaa esimene maakonnaplaneering kehtestati maavanema poolt 1999. a. Sellisena on see
suunanud ka kohalike omavalitsuste lldplaneeringute koostamist maakonnas. Selle jarel on
maakonnaplaneeringut tapsustatud ja tdiendatud teemaplaneeringutega nagu: ,lda-Virumaa
polevkivikaevandamisalade ruumiline planeering” (kehtestatud 2001. a), ,, Asustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimused” (2003. a), ,,Ida-Virumaa sotsiaalne infrastruktuur” (2009. a.) ning
kaks Tallinn-Narva maantee trassikoridori maaramise teemaplaneeringut — , Teetrassi koridori
maaramine E20 Tallinn-Narva maantee Kukruse-J&hvi teeldigul (2008. a.) ning ,,E20/T1 Tallinn - Narva
trassikoridori tapsustamine Johvi-Narva |0igus ja Vodava-Riigikiila (Narva imbersdit) trassikoridori
madramine” (kehtestamata).

Maakonnaplaneeringu kehtestamisest méddunud kiimnekonna aastaga on kuhjunud vajadused
maakonna kui terviku jaoks olulise tehnilise taristu planeeringulahendust uuendada. Teatud osa
planeeringus perspektiivsetena kajastatud objektidest on rajatud. Teise osa suhtes on vajadused ara
langenud. Suur osa lda-Virumaa tehnilisest taristust (teed, raudteed, elektrijaamad ja elektri
pohivorgud) on seotud Uleriigiliste teenuste osutamisega, mille osas on maakonnaplaneeringu
kehtestamisest moodunud lle kiimne aastaga tekkinud uusi nGudmisi ja ettenahtavaid
arendusvajadusi. Lopuks on Ida-Virumaal toimunud mitmeid arenguid seoses eeskatt tootleva
toostuse restruktureerimisega, transpordi ja logistikasektori kasvuga, tuuleenergeetika kiire
laienemise ning uute podlevkivikaevanduste avamise ettevalmistamisega. Konkreetsete t60stusalade,
kaevandusalade ja tuuleparkide planeerimist on aga tehtud peamiselt detail- ja lildplaneeringute
tasandil, kuigi kdigil neil on seos lGilemaakonnalise ja leriigilise tahtsusega tehniliste
infrastruktuuridega.

Kbigest eelnevast lahtudes esitas Ida-Viru Maavalitsus Siseministeeriumile ettepaneku toetada
maakonna tehnilise taristu planeeringulahenduse kompleksset uuendamist maakonna
teemaplaneeringuga ja see leidis ka toetust.

2009. a koostas Tallinna Ulikooli Eesti Tuleviku-uuringute Instituut maavalitsuse tellimisel
planeeringu lahteseisukohad. Kdesolev maakonnaplaneeringu teemaplaneering on algatatud lda-Viru
maavanema korraldusega 28.01.2010 nr1.1-1/26.

Planeeringu eesmargiks on strateegiliselt I1abimdeldud maakonna ja riigi huve tasakaalustatult ja
ettevaatavalt arvestava tehniliste infrastruktuuride siisteemi kavandamine aastani 2030.



See voimaldab:

1. Suunata vastavalt valla ja linna lldplaneeringuid;

2. Lokaliseerida vajalikud infrastruktuuriinvesteeringud nende loogilises omavahelises seoses ja
jarjestuses;

3. Anda selge signaal investoritele ja arendajatele maakonna soovitud arengusuundade kohta.

Lahtudes planeerimisseadusega maakonnaplaneeringute jaoks seatud llesannetest, otstarbekusest
ja maakonna konkreetsetest vajadustest tapsustati ka tehnilise taristu kdesoleva
maakonnaplaneeringuga planeeritavate liikide nimistu.

Planeerimisseaduses on maakonnaplaneeringu padevus tehnilise infrastruktuuri planeerimise osas
maadratletud pea kdikehdlmavalt - eelkdige § 7 |g 3 punktis 10 kui ,teede, raudteede, veeteede ja
tehnovorkude koridoride, lennuvéljade, sadamate ja jadtmete ladestamise kohtade ning muude
tehnorajatiste paigutuse maaramine”. Seda maaratlust tuleks siiski vaadata koos punktiga 1, kus
antakse maakonnaplaneeringu Uldise (ilesandena ,,maakonna ruumilise arengu pohimdotete ja
suundumuste madaratlemine”. Seega on maistlik keskenduda neile infrastruktuuri liikidele ja nende
osadele, millel on tahtsus eelkdige maakonna kui terviku arengu seisukohalt. Jargides
lahimuspohimotet, et mitte ahendada kohalike omavalitsuste padevust, on otstarbekas tldjuhul
mitte kdsitleda maakonnaplaneeringus infrastruktuure, mille moju ei tleta Ghe omavalitsusiiksuse
territooriumi piire (nt lokaalne joogiveevarustus ja heitveepuhastus, katlamajad ja kaugktttevorgud,
elektri jaotusvorgud, kohalikud teed, lautrikohad) jattes nende planeerimise taielikult vastavatele
omavalitsusele voi piirdudes nende planeerimise osas (ldiste suuniste formuleerimisega.

Eeltoodud pdhimdtetest |ahtudes tehti planeeritavate infrastruktuuri liikide valik jargmisena:

P6hi-ja tugimaanteed, olulisemad kdrvalmaanteed,
Olulisemad kergliiklusteed,
Raudteed,
Siseveetee,
Korge- ning keskpinge-elektrililekandeliinid,
Avalikku energiavorku tootvad elektrijaamad,
Tuulepargid,
Olulisemad sadamad,
Toostus-ja logistikaalad,
. Lennuvaljad,
. Kaitsejdudude laskevaljad,
. Omavalitsusliksuste piire lletavad torujuhtmed (vesi, kanalisatsioon, kaugkiite, gaas) ,
. Olulisemad sidekaablid.
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Planeeringu koostamist korraldab Ida-Viru Maavalitsus. Protsessi juhtis maavanema korraldusega
26.03.2010 nr 1.1-1/105 moodustatud planeeringu juhtrihm jargmises koosseisus:

Tiit Toos - arengu- ja planeeringuosakonna peaspetsialist,

Erik Terk - Tallinna Ulikooli Eesti Tuleviku-uuringute Instituudi direktor,

Aado Keskpaik - Tallinna Ulikooli Eesti Tuleviku-uuringute Instituudi vanemteadur,

Juri Jagomagi - Regio AS peakartograaf,

Lauri Tammiste - Majandus ja Kommunikatsiooniministeeriumi energeetikaosakonna juhataja,
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Toomas Haidak - Majandus ja Kommunikatsiooniministeeriumi transpordi arengu talituse juhataja,
Jaak Jurgenson - Keskkonnaameti Viru regiooni juhataja,

Maila Kuusik - Siseministeeriumi planeeringute osakonna ndunik,

Rein Raudsep — Keskkonnaministeeriumi keskkonnakorralduse pdhiliksuse ndunik,

Galina Paaps - arengu- ja planeeringuosakonna peaspetsialist.

Maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Ida-Virumaa tehniline infrastruktuur” koosneb kdesolevast
seletuskirjast, kaartidest ja lisadest.

Seletuskirja esimeses peatiikis antakse tldine llevaate Ida-Viru maakonnast kui planeeritavast
territooriumist. Teises peatiikis kirjeldatakse olemasolevate kavade ja prognooside valguses Eesti ja
Ida-Virumaa rahvastiku, asustuse ja majanduse arengu suundumusi, mis on ruumilise planeeringu
lahenduse kujundamise aluseeldusteks. Kolmandas peatiikis esitatakse planeeringulahendus tehnilise
taristu liikide kaupa. Neljandas peatikis maaratletakse planeeringu elluviimise {ldine korraldus.

Planeeringu eskiisi kaarte on kaks - . ,Planeeritavad objektid“ ja ,Koondkaart”. Esimesel neist on
selgelt esile toodud just planeeritavad uued taristuobjektid, kuid selle t6ttu voivad kohati jadda
ebaselgeks nende seosed olemasoleva infrastruktuuri, loodusliku keskkonna ja asustusega. Teine
seevastu esitab tasakaalustatumalt kdik planeeritavad taristuliigid nende nii planeeritavate kui
olemasolevate elementidega ja seostes maakonna looduse ja asustusega.

Planeeringu seletuskirja on koostanud Tallinna Ulikooli Eesti Tuleviku-uuringute Instituudi
vanemteadur Aado Keskpaik, kaardid koostas Regio AS.



1. Ida-Virumaa Kui planeeritav territoorium

Regiooni tehniline infrastruktuur teenindab enamasti nii kohalikku elanikkonda ja majandust kui
rahuldab tihiskondlikus to6jaotuses teiste piirkondade ja riigi kui terviku teatavaid vajadusi.
Seepdrast on enne selle planeerimisele asumist asjakohane kasitleda regiooni sotsiaal-majanduslikku
iseloomu, ruumilist struktuuri ja kohalikke planeerimist m&jutavaid piiranguid.

Ida-Viru maakond asub Kirde-Eestis. See piirneb maismaal lddnes Ladne-Viru maakonnaga ja edelas
J6geva maakonnaga. Louna ja ida pool asuvad Eesti ja Vene Fdderatsiooni vahele jadvad
piiriveekogud — Peipsi jarv ja Narva jogi koos Narva veehoidlaga. Maakonna pindala on 3364 km?2.
Rahvaarvult 158,5 tuhat elanikku (1. jaan 2011), on Ida-Virumaa Eesti suuruselt teine maakond.

Looduslikult jaguneb Ida-Viru maakond mitme maastikurajooni vahel. Soome lahe rannikul paiknev
kitsas rannikumadalik 16peb I6una pool kohati kuni 50 m kdrguseni kiilindiva Balti klindiga. Klindist
algab tasane Viru lavamaa, mis kulgeb kitsa, kohati vaid mdne kilomeetri laiuse ribana Narva joest
Loobu joeni. Léunas laheb lavamaa lle soostunud ja metsaseks Alutaguse madalikuks.

Ida-Virumaa loodusvaradest on tahtsaim polevkivi, mille kihid avanevad maapinnal Viru lavamaa
keskosas ja laskuvad Iduna pool Alutaguse soode alla. Lisaks leidub maakonnas savi, turvast jm.
Ammu on tuntud Johvi magnetiline anomaalia, mis kajastab rauamaagivarude leidumist sealses
kristalses aluskorras, need on aga seni geoloogiliselt uurimata ja arvele votmata. Suured on
metsaressursid. Metsasus on eriti kdrge maakonna ladneosas. Loodusvarana saab kasitleda ka
rekreatiivse vaartusega maastikke. Nii Soome lahe rannik kui Peipsi pohjarannik on atraktiivsed ja
sobivad puhkepiirkonnaks

Piiriddrne asend mere ja Peipsi vahelisel maakitsusel on tinginud Ida-Virumaa kujunemise tGheks
kahest peamisest Eesti ala ja Venemaa vahelisest ,varavast”. Vanale kaubateele rajati ja kasvas
Narva linn. Tanapdeval seovad Tallinna-Narva maantee ning Tallinna-Tapa-Narva raudtee Ida-
Virumaad Eesti pealinnaga. Kuid samal ajal toimivad need ka osana nn Via Vironia
transpordikoridorist, mille kaudu Eestil on pdas Venemaale Peterburi suunal ning kus kulgeb osa
Venemaa ja Euroopa Liidu vahelisest kaubavahetusest. Selle koridoriga alles hiljuti liidetud Sillamae
sadam on samuti omaette transiidisdlm. Teine maakonda labiv pdhimaantee — J6hvi-Tartu-Valga
omab niisamuti riigisisese ihenduse voimaldamise kdrval valisiihenduse funktsiooni, olles osa Via
Hanseatica koridorist Peterburi ja Kesk-Euroopa vahel.

Lisaks teedele seovad Eestit Ida-Virumaa kaudu Venemaaga ka elektri- ja gaasivork. Narva
elektrijaamad ja neist ldhtuvad Tallinna ja Tartu suunalised kdrgepingeliinid tagavad kogu Eesti
elektrivarustuse, aga lda-Virumaa kaudu on meie pdhivork seotud Loode-Venemaa
energiasusteemiga.

Kuigi t6ostus hakkas siin arenema juba marksa varem, kujunes tdnane Ida-Viru maakond Eesti
peamiseks toostusrajooniks Noukogude perioodil, 20. sajandi keskelt peale. T66j6ud saabus siia
esmajoones valjastpoolt Eestit endise Noukogude Liidu aladelt. Majanduse tuumikuks sai pdlevkivi- ja
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energeetikakompleks, kus kohapeal kaevandatavast pdlevkivist toodeti esialgu majapidamisgaasi
Leningradile, hiljem aga Balti ja Eesti soojuselektrijaamades elektrit Noukogude Liidu Looderajoonile.
Polevkivikeemiatoostus tootis kittedli, immutusodli, bituumenit, bensooli, liime, pesemisvahendeid
jm. Lisaks polevkivi- ja energeetikakompleksile arendati ka mitmekesisemat to6tlevat t6ostust.

Toostuse arengul oli, vaheste eranditega (nt J6hvi), otsustav osa ténaste Ida-Virumaa linnade
kujunemisel. Tanased Kohtla-Jarve linna linnaosad ja Kividli kasvasid pdlevkivi kaevandamise ja
tootlemise baasil. Sillamae kasvas kinnise linnana, kus toodeti uraani. Narva kujunes suureks
mitmekesise profiiliga toostuskeskuseks, kus suure tahtsusega osa oli pika ajaloolise traditsiooniga
tekstiilitoostusel. Maakonnas olid ka mdned ihe-ettevétte toéostusasulad nagu Pussi (puitplaatide
tootmine), Aseri (keraamika) ja Oru (briketitootmine).

Eesti iseseisvuse taastamise ja ettevotete erastamise jarel on Ida-Virumaa majandus olulisel maaral
Umber kujunenud jaddes aga siiski killalt toostusekeskseks. Kogutédhdive on peaaegu poole vorra
langenud, 1990-ndate aastate alguse enam kui 110 tuhandeliselt hdivelt jdudis see eelmise
aastakiimne keskel enam-vahem stabiilsele tasandile 75 -77 tuhande kandis, et hiljutise
majanduskriisi ajal langeda vaid napilt 60 tuhandet tédkohta Uletavaks. Ulejdidnud Eesti omast erineb
Ida-Viru toohdive eelkdige siiani sekundaarsektori (t66stus, ehitus) vdga korge ja tertsiaarsektori
(teenindus laias moistes) madala osakaalu poolest.

Vahest kdige vahem on muutunud pdlevkivi- ja energeetikakompleksi positsioon. Pdlevkivi
kaevandamismahud on peale 1990. aastate langust taas kasvanud ja Giha rohkem toodetakse sellest
elektri kdrval 6li. Kaevandamine toimub praegu Aidu, Narva, Vanakiila ja PGhja-Kividli karjaarides
ning Estonia, Viru, ja Ojamaa allmaakaevandustes.. Valdav osa Eesti elektrienergiast toodetakse
endiselt pdlevkivist Narva lahedal paiknevates Eesti ja Balti elektrijaamades. Maetddstuses ja
energeetikas to6tas 2010. aastal kokku umbes 10 tuh inimest (1/3 sekundaarsektori t66hdivest).
Suuremad muutused on toimunud to6tlevas toostuses, kus kdikjal on ettevdtteid moderniseeritud,
Umber profileeritud ja osaliselt ka suletud. Nt endine Vene kaitseministeeriumi uraanirikastustehas
Sillaméel toodab tana rahvusvahelisele turule nioobiumi ja tantaali. Tanaseks on Kreenholmi
Tekstiilitoostus tootmise I6petanud kuid paljud vaiksemad peamiselt allhanketellimusi taitvad
Ombluse vdikeettevétted annavad jatkuvalt t66d mitmesajale téotajale. Seoses ehitussektori
kollapsiga 2009-2010 aastal on oluliselt vahenenud ehitusmaterjalitéostuse kaibed. AS VKG ja
Sillamde sadam on aga valmis koheselt rajama tsemenditootmise taristud kui ehitussektoris vastav
ndudlus suureneb.

Majanduse tertsiaarsektor on Ida-Virus veel selgelt ala-arenenud. Siin on aga tekkinud ka uued
elemendid — nt spaa-hotellid Toilas, Madetagusel, Sakal, ja Narva-Joesuus. Taiesti uus komponent Ida-
Virumaa majanduskompleksis on hiljuti rajatud Sillamade sadam, mis véimaldab té6delda mitmekesist
kaupa. Narvas ja Kohtla-Jarvel on asutatud tlikoolide kolledzid.

Looduslike ja ajalooliste tegurite koosmdjus kujunenud Ida-Virumaa ruumilist struktuuri
iseloomustab selge polariseerumine enam-vahem vordsete pindaladega linnastunud p&hjaosaks ja
horeda maa-asutusega ldunaosaks. Ida-Virumaa linnalised asulad paiknevad Ida-Laane suunalise
ketina Viru lavamaal Eestit ja Venemaad lihendavas transpordikoridoris, kus kulgevad maantee ja
raudtee, aga ka Tallinna suunas minevad kdrgepingiliinid ja gaasitorustik. Virumaa suuremad linnad
on Narva (62,6 tuh el, 2010. a), Kohtla-Jarve (mitmest lahuslinnaosast koosnev linn - 39, 5 tuh),
Sillamée (15 tuh) ja Johvi (vallasisene linn — 10,9 tuh). Ida-Viru linnarahvastiku osatdhtsus on praegu

7



87%. Samas tuleb markida, et Eesti iseseisvuse taastamise jarel on Ida-Virumaa rahvaarv mitmete
pohjuste koosmdjul kahanenud eeskatt linnade arvelt tile 50 tuhande inimese e umbes veerandi
vorra. Oluliseks teguriks on olnud majanduse imberstruktureerumisega ja majanduskriisidega
kaasnev tookohtade kadu, mis on hoidnud kdrgena t66puuduse, pidurdanud té6tasu tdusu ning
sellega soodustanud psivalt vadljarannet maakonnast. Maakonna pdhjaosa IGunapiirile jadb
antropogeensete maastike — pdlevkivikaevanduste ja —karjaaride ning elektrijaamade tuhaviljade
voond.

Ida-Virumaa Idunaossa jadb vaga hdreda asutusega Alutaguse, kus olulisemateks keskusteks on
lisaku, Tudulinna, Lohusuu ja Avinurme alevikud. Suured alad on seal looduskaitse all.

Kuivord tehniline taristu seostub suurel maaral linnalise asustuse, todstuse ja transpordiga, siis asub
olemasolev taoline infrastruktuur valdavalt Ida-Virumaa pdhjaosas. Seega on seal, arvestades
maakonna uleriigilisi funktsioone, kohaliku majanduse imberkujunemist, sdastlikkuse suurenemist,
linnade rahvaarvu kahanemist jne rohkem vajadusi nii olemasolevate infrastruktuuride
rekonstrueerimiseks kui uute taristuobjektide rajamiseks. Maakonna Idunaosas on p&hirdhk taristu
kvaliteedi parendamisel, mitte uute objektide rajamisel.

Ida-Virumaa spetsiifika planeeritava territooriumina valjendub ka seal arvestamist vajavates
piirangutes. Lisaks kdikjal Eestis olevatele asustuse ja maakasutuse piirangutele esinevad siin
altkaevandatud aladega seotud ehituspiirangud. Vaga laialdaselt tuleb Ida-Virus kui kolmest kiiljest
piiriadrses maakonnas arvestada riigikaitseliste piirangutega tulenevalt vajadusest tagada Eesti maa-,
vee- ja Ohupiiride hea valvatavus, sh elektrooniline seire. Selles osas on problemaatiliseks osutunud
eeskatt tuuleparkide planeerimine.



2. Ida-Virumaa arengusuundumused aastani 2030
Uldist

Tehnilisi infrastruktuure kavandatakse lahtudes planeerimisperioodil eeldatavasti avalduvatest
vajadustest nendega seotud teenuste jarele. Tulevikuvajaduste asjakohaseks arvestamiseks peab
planeering toetuma olemasolevatele sotsiaal-majanduslikele kavadele ja prognoosidele. Maakonna
tehnilise infrastruktuuri planeerimisel on vaja lisaks arvesse votta avalike huvide territoriaalset
hierarhiat, sest erinevad infrastruktuuri liigid, nende allsiisteemid ja/v6i tiksikud elemendid on
mdoeldud erineva suurusega territooriumide teenindamiseks. Maakonnaplaneering kasitleb
infrastruktuure, mis on, séltumata nende omandusest, méeldud teenindama:

e maakonnaiilese suurusega regioone , sh Eestit kui tervikut, Lidnemereruumi vm Eesti
sidusterritooriume,
e maakonda tervikune voi mitmeid kohalikke omavalitsusi.

Esimest tlilipi taristu kavandamisel domineerivad Uleriigilised huvid, teist tilpi infrastruktuuride
kavandamisel aga riigi regionaalsed huvid ja omavalitsuste Ghishuvid. Nii peavad pdhimaanteed ja
Uldkasutatavad raudteed (ihtaegu kéikjal Gthendama riigi territooriumi tervikuks. Ida-Virumaal on
neil aga lisaks veel tahtis rahvusvahelise Gihenduse tagamise llesanne. Nende infrastruktuuride
arendamine jargib Uleriigilisi huve ja poliitikaid. Teist tilipi taristu arengut maaravad valdavalt
maakonna territooriumiga seotud huvid. Seda tiipi taristu ndideteks on to66stusraudtee (nn
Pélevkiviraudtee), mitut omavalitsust Ghendavad kohalikud teed, kaugkittetorustikud ja nende
Uhises kasutuses olevad joogivee- ja kanalisatsioonisisteemid.

Kokkuvottes on mdistlik maakonna tehnilise infrastruktuuri planeerimisel analtsida labi
planeeringuperioodi véimalikud Uldised tulevikuarengud nii Eesti riigi kui konkreetse maakonna
tasemel ning teha jareldused pdhjendatud infrastruktuuri vajaduste kohta. Uhtekokku moodustavad
taoliselt kaardistatud vajadused aluseeldused planeeringulahenduse kujundamiseks tiksikute
infrastruktuuriliikide kaupa.

Allpool kasitletakse nii Eesti kui Ida-Viru maakonna tulevikuvaljavaateid rahvastiku ja asustuse ning
majanduse ja majanduspoliitika aspektides. Sellest tuletatakse jareldused tehnilise taristu
arenguvajaduste suhtes. Kesksel kohal on seejuures transpordi ja energeetikaga seotud vajadused.
Riigikaitselisi vajadusi ei kasitleta. Nende arvestamine planeeringus tagati asjaomaste asutuste
kaasamisega planeeringulahenduse koostamisel.

Rahvastik ja asustus

Eesti rahvastiku slindimus on taastetasemest allpool ja lisaks on vélisrande saldo olnud kahel viimasel
kiimnendil pusivalt negatiivne. Rahvastikuprognoosid, mis ei |ahtu Uleliia optimistlikest eeldustest
siindimuse kasvu osas, ennustavad Uldise rahvaarvu jatkuvat pikaajalist mdddukat kahanemist Eestis.
Naiteks Statistikaameti 2004 prognoos ennustab ainult siindimuse ja suremuse eeldatavatest
muutustest ldhtudes ja rannet mitte arvestades kogu riigi rahvaarvu kahanemist 4% aastail 2010-



2030. Rahvaarvu stabiliseerumiseks pikas perspektiivis peaks Eestis slindimus tdusma pusivalt
taastetasemele, mis on Euroopa Uldist fooni arvestades vahe tdendoline, seetdttu rahvaarvu kasvu
pole ilma piisavalt suure positiivse valisrande saldo tekkimiseta vdimalik eeldada.

Ida-Virumaa rahvastiku demograafiline kaitumine jargib Eesti tldisi trende, kuid maakonna rahvastik
on peale Eesti iseseisvuse taastamist vorreldes teiste maakondadega kdige enam kahanenud ja
Statistikaameti Ulalviidatud prognoos ennustab Ida-Virumaale jatkuvat riigi keskmisest kiiremat
rahvaarvu kahanemist — ca 9% aastani 2030.

Rahvastiku kahanemine negatiivse loomuliku iibe tdttu iseloomustab nii praegu kui jargneval
paarikimnel aastal Eestis Uldiselt nii maapiirkondi kui linnasid. Rohkem kaotavad selle tottu
rahvaarvus maapiirkonnad, mistdttu suhteliselt tGuseb rahvastiku kontsentratsioon linnades.
Siseriiklik ranne toetab lisaks koondumist pealinnaregiooni. Territoriaalselt on Ulekaalus liikumine
kogu riigist pealinna samal ajal kui eeslinnastumine omakorda pumpab rahvastikku Tallinnast valja.

Kokkuvéttes on Eestis elanikkonna kasv taheldatav peamiselt Tallinna |dhivaldades, kuid Tallinna
linnastu kui terviku rahvaarv kdige t6endolisema prognoosivariandi jargi siiski vaid stabiliseerub.
Monevdrra on eeslinnastumine taheldatav ka Tartu ja Parnu Umbruses. Jargneva paarikiimne aasta
kohta vGib arvata, et kui ka Eestis dnnestub peamiste keskuste arengut tdnasest enam
tasakaalustada, suudavad ikkagi vaid Uksikud atraktiivsed keskused oma elanikkonda siseriikliku
rande arvel monevorra kasvatada. Enamik maakonnakeskusi pisib suuruselt stabiilsena voi kahaneb,
ning kulade, eriti hajaasustusalade, alaliste elanike arv kahaneb.

Tiit Tammaru on 2004. a koostanud kdigi Ida-Virumaa valdad ja linnade kohta demoprognoosi.
Prognoos 2025. aastani ennustab seal kdigi linnade rahvaarvu jatkuvat kahanemist, seda tihtekokku
2010-2025 ca 10%.

Uldisele linnade kahanemise taustal on ka Ida-Virus tdenéoline teatud eeslinnastumise areng. Ida-
Virumaa linnade ja valdade Uldplaneeringutes on kiill ndhtud ette hulk perspektiivseid uusi
elamualasid, kuid nende kdigi reaalne tdisehitamine pole téendoline. Eeslinnastumine voib
tdendoliselt vdljenduda uute eramutest koosnevate asumite rajamisena Narva imbruses, sh Narva-
JBesuus, ja ka Toilas. Uusasumite elanikud tulevad peamiselt Narvast ja Kohtla-Jarvelt. Samas piirdub
eeslinnastumine eelnimetatud linnade Uldiselt keskmisest madalamat rahvastiku jdukustaset ja
demograafilisi piiranguid arvestades mone tuhande perega.

Eelpool viidatud rahvastikuprognoosid kajastavad piisavalt usaldusvaarselt rahvastiku loomulikku
liikumist, kuid ei kasitle rande voimalikke suuremaid muutusi. Kohaliku rahvastiku valisrandesuunad
tdenadoliselt ei muutugi, sest Eesti ei saa joukamaks oma Pdhjala naabritest. Kui hiipoteetiliselt
oletada aga immigratsioonipoliitika muutust, mis véimaldaks taastunud kiire majanduskasvu
tingimustes massilist toostuse tarbeks lubatavat t66jou sisserandu, siis suunduks see rdnne Eesti
suurematesse linnadesse. Usutavasti ikkagi ei Gletaks see maara, mis tasakaalustaks linnade
rahvastiku kahanemise loomuliku iibe arvel.

Kokkuvottes voib planeerimisel eeldada, et Eesti rahvaarv pigem kahaneb kui stabiliseerub.
Pealinnapiirkonna kui terviku rahvaarv stabiliseerub. Teistest suurematest keskustest mdéjutab lda-
Virumaal paikneva infrastruktuuri arengut enim Tartu, kus samuti véib eeldada heal juhul rahvaarvu
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stabiilsena pusimist. Ida-Virumaal vdib rahvastiku jagunemises linnade vahel eeldada ligikaudu
samade proportsioonide jatkumist.

Téendoliselt pikaajaliselt Gldiselt tdusev elatustase kasvatab Eestis tehnilise infrastruktuuriga seotud
teenuste tarbimist elanikkonna poolt, olgu siis tegu elektrienergia, gaasi voi transpordiga. Samas
tootavad rahvaarvu kahanemine, tehnoloogiate efektiivsemaks muutmine ja saastlikumate
tarbimisharjumuste levik kogutarbimise kasvule vastu.

Eesti lldjoontes stabiilse mustriga, kuid kahaneva rahvastikuga asustus ei tekita planeeringuperioodil
uut survet Uleriigilisi huve teenivate tehniliste infrastruktuuride teenindusmahu suurendamiseks voi
vorkude konfiguratsiooni muutmiseks. See kehtib nii Ida-Viru péhimaanteede, lildkasutatava
raudtee, elektrijaamade ja elektri pdhivérkude ning gaasijuhtmete kohta. Kahaneva rahvastikuga
Ghiskonnale iseloomulikult on mdistlik koondada p&hitdhelepanu olemasolevate infrastruktuuride
kvaliteedi sailitamisele voi tdstmisele vai siis nende tehnilisele moderniseerimisele. Rahvastiku ja
asustuse areng Ida-Virus jargib Eesti Uldisi trende ja seegi ei tekita Uldiselt surveid kohaliku tehnilise
infrastruktuuri taiendamiseks. Ainsaks erandiks voib oletada vajadust elektri keskpinge jaotusvorgu
tdiendusteks seoses mdnede uusasumitega. Seega tehnilise taristu arendamise pohilised vajadused
Ida-Virumaal seostuvad planeeringuperioodil nii kogu Eesti kui Ida-Viru majandusarengu ja
majanduspoliitiliste valikutega.

Viliskoostoo ja majandus

Eesti on peale iseseisvuse taastamist labi teinud kiire majandusarengu. Majanduse tootlikkus on
téusnud, harustruktuuris on toimunud nihe teenusmajanduse poole, kuid ka ntitidseks kujunenud
majandusstruktuurile tuginedes ei ole véimalik majanduse tootlikkuselt ja seega ka lihiskonna
joukuselt jarele jduda Euroopa Liidu rikkamatele maadele. Enamjaolt on majandus tuginenud odava
toojouga toodstusele ja siseturule suunatud teenustele.

Uleminek teadmispdhisele majandusele on kiill seatud riiklikuks eesmérgiks, kuid edasiliikumine
selles suunas vajaks majanduse tervikuna edasist struktuurimuutust - nihkumist ekspordivéimeliste
kdrgema lisandvaartusega toodete valmistamise ja teenuste osutamise suunas. Struktuurinihe saab
toimuda nii madala konkurentsivdimega harude taandumise, seniste majandusharude
moderniseerimise kui uute kérgemat lisandvaartust pakkuvatele majandusharude
valjaarendamisega. Tdendoliselt taanduvateks harudeks on Eestis tekstiili-ja dmblustodstus ning
mooblitdostus. Toendoliselt kasvavateks peetakse aga nt mahepdllumajandust, metalli-ja
masinatoostust, elektroonikatddstust, puidutoostust, keemiatddstust, veondust ja logistikat, sotsiaal-
ja tervishoiuteenuseid, spaateenuseid, loomemajandust ning infotehnoloogia- ja
telekommunikatsiooni teenuseid.

Eesti Uldisi majanduslikke valjavaateid on varskeimalt anallisinud Eesti Arengufond seoses Eesti
kasvuvisiooni 2018 viljatootamisega’. Prognoosid Eesti majandusarengu kohta néitavad laia
vOimaluste spektrit, kus voimalikke tulevikke diferentseerivad kahe kdige olulisema maaramatusena
jargmised:

! Kuigi vormiliselt on tegu ca kimnendipikkuse perioodiga (kuni 2018), on pdhilised jareldused
ekstrapoleeritavad aastakiimne vGrra pikemale perioodile, sest paljud arvessevéetud trendid ja protsessid on
kallalt inertsed.
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e Eesti majanduskasvu iseloom (jéuline ja laiap&hjaline vGi nork, kitsa baasiga), mis soltub
rakendatava majanduspoliitika iseloomust, ja
e Lidnemeremaade piirkondliku koostdo tase (killustatud ja nérk v6i harmooniline ja tugev).

Kasvuvisiooni 2018 tarbeks koostatud stsenaariumitest voib jareldada, et voimalikult ulatuslik kogu
Ladanemereruumi haarav piirkondlik majanduskoost66 on Eesti majanduskasvu olulisemaid
soodustavaid tegureid. Koostd6 laiendamine tagab m&dduka majanduskasvu ka sel juhul kui oodatud
struktuurinihet kérgema lisandvaartuse suunas ei 6nnestu saavutada.

Teatud osa Ida-Virumaa regionaalse majanduse valjavaadetest ei sdltu eeldatavasti sellest, mis
stsenaarium realiseerub. Kdige enam selgust on seoses pdlevkivi- ja energeetikakompleksiga, mis
loodetavasti kujuneb omavahel koostootavaks ettevotete klastriks.. T6endoline on uue kahe
polevkiviplokiga elektrijaama rajamine Eesti Energia poolt ja dlitéostuse laiendamine nii Eesti Energia
kui VKG poolt, tootmismahtu jddb eeldatavasti Eestis piirama valdkonna arengukavaga lubatud
polevkivi kaevandamise suurim aastamaht 20 min t. Eesti Energia AS poolt on otsustatud Uus-Kividli
kaevanduse avamine, milleks on valjastatud ka kaevandamisluba. VKG AS 6lito6stuse tooraine
saadakse Ojamaa kaevandusest. Ette ei ole ette ndha vajadusi uute elektri p&hivorgu liinide
rajamiseks lda-Virusse

Killalt kindel on, et lisaks maakonnas juba rajatud Narva ja Aseri tuuleparkidele ehitatakse valmis
Eesti Energia kavandatud Sirgala tuulepark ning ka vahemalt osa planeeritud/planeeritavatest
erainvestori te tuuleparkidest. .

Ka turismisektoril (sh veeturism, spaaturism, loodus- ja kultuuriturism) on Ida-Virus killalt (iheselt
head kasvuvaljavaated ndudluse poolelt. Pakkumise poolelt voib seda piirata aga tldise
majandusarengu kiirus, mis soltub laiemast Eesti majanduskeskkonnast.

Ulejaanud osas on maakonna majanduse tulevikuviljavaated ebaselged, séltudes sellest, kuidas
realiseeruvad Ulalpool viidatud maaramatused Eesti kui terviku suhtes. Ida-Virumaa suhtes
modifitseeruvad need maaramatused vastavalt:

e valitsuse struktuuripoliitika (nii regionaalne kui sektoraalne) iseloomuks ning
e Eestiidakoostdo tasemeks Venemaa suunal.

Vaatleme esmalt kahte aktiivse idakoosto6 stsenaariume, mida eristab teineteisest Eesti valitsuse
poolse struktuuripoliitika iseloom Ida-Virumaal.

Ida-Virumaa majandusarengu jaoks on soodsaim olukord, kus idakoost66 on aktiivne ning valitsuse
struktuuripoliitika toetab aktiivselt ning sihipdraselt maakonna majanduse moderniseerumist.

Riigi struktuuripoliitika voib seonduda kohapealse kutse- ja kolledZiharidusega, selektiivse
investeeringute juurdemeelitamisega, innovatsiooni ja tootmise ratsionaliseerimise ning
infrastruktuuri, sh to0stus- ja logistikaalade |labimdeldud arendamisega. Sihiks on jatkusuutlikult
konkurentsivdimeline to66stus. Kvalifitseeritud t06joud saab aga kitsaskohaks. To6joupuuduse
leevendamiseks on vGimalik selektiivne sisserdnne valisriikidest ja kasvav pendelranne Venemaalt.
Kasvavateks toostusharudeks véivad olla nii keemiatodstus (sh p&levkivikeemia), metallitoostus,
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elektroonikatddstus, ehitusmaterjalitdostus, kusjuures investeeringuid vdib oodata nii lddnest kui
idast.

Taoline tulevik on eriti soodne kogu Eesti jaoks transiidi ja sadamate arenguks. Sillamée sadama
konteinervedude maht vdib oluliselt kasvada. Pidevate kaubavoogude olemasolul saab véimalikuks
jaotuskeskus(t)es (Sillamae, Narva) olulise lisandvaartuse andmine veetavatele kaupadele. Kuna
kasvavad ka teiste sadamatega seotud Venemaale suunduvad veosemahud Eestis (Muuga, Kunda),
siis on tarvis Tallinna-Narva maantee ehitada tadies ulatuses neljarajaliseks ja rajada uus Narva joe
autosild koos tolli ja piirivalve tdisteenuse kompleksiga. Tihendatud reisirongiliiklus Tallinnast Narva
ja Peterburi koos kaubavedude mahu olulise kasvuga voivad nduda raudteel teise raja valjaehitamist
Tapalt Narva. Head suhted Venemaaga vdéimaldavad maistliku ajakuluga laevalihendust Sillamaelt
Kotkasse otseteed Tiitarsaarte juurest. Laevaliiklus Kotkasse omakorda edendab logistikat ja turismi.
Arisidemete intensiivistumine v8ib pdhjendada maakonna lennuviljade kaasajastamist mugavaks
vaike- ja kaubalennukite maandumiskohaks.

Eesti ettevotjate polevkivioli tootmine voib vahemalt osaliselt laieneda Slantsdsse, mis voimaldab
Uletada Eestis kehtestatud pdlevkivi kaevandamise mahupiiranguid. Samas pdlevkivienergeetika voib
osaliselt hakata keskkonnapiirangute t6ttu gaasiga asenduma. See sdltub ka veeldatud loodusliku
gaasi terminali tekkimisest, millega kindlustatakse Eestile alternatiivne gaasi varustuskanal ja
vahendatakse praegust soltuvust Ghe tarnija suvast.

Tuumaelektrijaama tekkimine Eestisse, sh Ida-Virumaale on Ladnemerepiirkonna hea koostd6
tingimustes suhteliselt vdahe tdendoline, kuna Euroopa Uldine majanduskasv tingib taoliste jaamade
rajamise pigem naaberriikidesse ja selle abil (ihtsel piirkondlikul energiaturul elektridefitsiidi
Gletamise. Selle taustal on Eestis ja Ida-Virus tdenaoline pigem tuuleenergeetika laialdane
arendamine.

Teise stsenaariumipuhul, kus Eesti valitsus ei rakenda Ida-Virumaal aktiivset struktuuripoliitikat, on
aktiivne idakoost66 maakonna majanduskasvu tagamisel suhteliselt veelgi tahtsam, kuid see kulgeb
enam turujoudude madjul. Majandus areneb rohkem isevoolu. T6dstuse struktuurinihe jadb pigem
norgaks ja investorid pitavad I6puni ekspluateerida Ida-Viru odava t66jou konkurentsieelist.

Sillamde sadama areng voib jadda vaiksemaks kuna riigi regionaalse struktuuripoliitika nérkuse
tingimustes on Muuga ja Paldiski pigem eelisseisundis. Samas, kuna Eestit labivate ida-
ladnesuunaliste veoste kogumaht kasvab, siis vajatakse ikkagi Ida-Virus Tallinna-Narva maantee
laiendust ja uut Narva joe silda. Valitsuse vahem aktiivse struktuuripoliitika puhul véib raudtee
reisijateveo arendamine aga jaada tahaplaanile ja Tapa-Narva teist raudteerada vdib aastani 2030
mitte vaja minna.

Koigi selliste arenguvariantide puhul, kus Eesti idakoost6 on vahene, ndrgenevad stiimulid transiidi
ja logistikaga seotud infrastruktuuride edasiarendamiseks Ida-Virus. Kui Venemaa ei ole huvitatud,
jaab ara uue maanteesilla rajamine Ule Narva joe, Haljala-Kohtla-Jarve maanteelGigu neljarajaliseks |
kl teeks rekonstrueerimise prioriteetsus alaneb ja teise raudteeraja ehituseks pole vajadust. Sillamae
sadamat kasitleb Venemaa paremal juhul Luuga varusadamana. Seega on véimalik seal t6ddelda vaid
neid Venemaaga seotud veoseid, mida Luugas mingil pdhjusel toddelda ei saa. Transiidil 1abi Sillamae
sadama on pigem juhuslik iseloom ja jaotuskeskusi ei teki.
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Surve 0Olitoostuse laienemiseks Ida-Virumaal on aga suurem, kuna hdiveprobleem on muu t66stuse
piiratumate arenguvdimaluste tdttu teravam. Eesti oma tuumajaama rajamise tdendosus on suurem,
kuna energeetilise julgeoleku kaalutlused tdusevad esiplaanile. Kui see otsustatakse rajada Ida-
Virusse, absorbeerib see kogu kattesaadava t66jou ja sunnib mh juba ennetavalt kutse- ja
korgharidust kohandama. Tuumajaama rajamise otsus tahendab tuuleparkide rajamise pidurdamist,
kuna eeldatavasti koos tuumajaama otsustamisega karbitaks tuuleparkide toetamist.

Tehnilise taristu planeering peab kaasa aitama maakonna arengule soovitud suunas — nii Gleriigiliste
vajaduste paremale rahuldamisele kui kohaliku majanduse konkurentsivdime, rahva joukuse ja
elatustaseme tousule. Planeeringuga tuleb seepdarast luua ruumilised voimalused taristu
ettendhtavalt vajalikeks arendusteks kdige soodsamate tingimuste realiseerumise korral. Liiga
vaheambitsioonikas planeering vdib osutuda edaspidi ise arengupiduriks.
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3. Tehnilise infrastruktuuri planeeringulahendus
Uldpohimétted

Tehniline taristu koosneb erinevatest liikidest, millest igatiks on mdeldud eri otstarbeks ja teenindab
erinevaid vajadusi. Iga liigi puhul kirjeldatakse esmalt praegust seisundit, seejarel prognoositavaid
arendamise vajadusi ja I6puks planeeringu kaartidel esitatavat perspektiivset planeeringulahendust.
Iga taristu liigi lahenduse juures esitatakse vastavad lahenduse Gldpdhimdtted, ettenahtud
perspektiivsed arendused ja seal kus véimalik ka viimaste seos olemasolevate voi koostamisel
olevate teiste planeeringutega.

Elektri- ja sidetaristu

3.2.1 Soojuselektrijaamad

Eesti elektrislisteemi peamised jaamad on siiani Eesti Energia AS kontsernile kuuluvad
polevkivikittel tootavad Balti ja Eesti EJ (Narva Elektrijaamad), mis annavad Ule 90% Eesti
elektrienergiast. Jaamades kasutatav tolmpdlevkivi-tehnoloogia ei vasta EL keskkonnanduetele.
Tootmisvdimsuste jatkuvalt kasutuskdlblikuna hoidmiseks on nii Balti kui Eesti EJ-s Giks energiaplokk
renoveeritud keevkihttehnoloogiale lleviimisega, mis rahuldavad uusi keskkonnandudeid. Lisaks
asuvad lda-Virus veel VKG Energiale kuuluvad Louna ja Pohja EJ-d Kohtla-Jarvel ning Ahtme
Elektrijaam, Sillamé&e Soojuselektrijaam ning Kivisli Keemiatd6stuse OU EJ.

Vastavalt koostatud prognoosidele ei suuda Eesti alates 2016. a tagada tipundudluse katmist elektri
omatoodanguga kui keskkonnanduetele mittevastavad plokid sulgeda ja uusi vimsusi mitte
installeerida. Elektri varustuskindluse tagamisel jargib Eesti siiani pdhimotet, et peame olema
voimelised vajadusel kogu vajatava energia ise tootma. Selleks tuleb kombineerida olemasolevate
jaamade kasutusea pikendamine uute keskkonnasaastlikumate ja efektiivsemate tehnoloogiate
kasutuselevotuga elektri tootmisel (keevkihtkatlad, koostootmisjaamad, gaasigeneraatorjaamad,
tuulepargid).

Varustuskindluse valjakutsele vastamiseks on vastavalt Elektrimajanduse arengukavale aastani 2018
otsustatud paigaldada neljale olemasolevale vanale pdlevkiviplokile Narva elektrijaamades vaavli- ja
lammastikuheitmete pliddmise seadmed. Neid plokke voiks hakata sulgema peale 2018 vastavalt
uute voimsuste lisandumisele. 2015-2017 on ette nahtud rajada kaks uut polevkivi keevkihtplokki
Eesti EJ territooriumil asuva uue autonoomse jaamana. Lisaks on AS Elering andmetel ldhiaastail Ida-
Virumaal lisandumas uusi tootmisvéimsusi VKG Kohtla-Jarve Pohja elektrijaamas ja Eesti EJ juurde
rajatavas Enefit OU 6litehases. 2013. a pannakse vana Ahtme soojuselektrijaam ELi keskkonnanduete
tottu kinni ning Ahtme ja Johvi piirkonda hakatakse kiitma Kohtla-Jarve té6stusterritooriumilt
kulgeva soojatrassi abiga.

Orienteeruvalt peale 2023. a tuleb Eestis leida lahendus vdimsuste defitsiidi katmiseks. Seni ei ole
konkreetseid otsuseid selle jaoks ihe vOi teise energiakandja eelistamise (pdlevkivi, tuumaenergia,
gaas vm) suhtes tehtud. On ka vdimalus, et Eesti varustuskindluse pdhimdtet hakatakse tulevikus
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tolgendama mitte kitsalt Eesti vaid P6hja- ja Baltimaade (ihendatud regionaalse energiasiisteemi
raames, mis tahendaks et tipukoormuse katmisel voidaks loota naaberriikidele.

Eeltoodust tulenevalt ei nde planeeringulahendus ette soojuselektrijaamade paigutuse osas muutusi,
sest Elektrimajanduse arengukavas aastani 2018 ja AS Elering varustuskindluse aruandes
ettenahtavad arendused: Eesti EJ territooriumil uute plokkide ja Enefit OU EJ ning VKG Kohtla-Jarve
elektrijaama uue ploki lisamised ei vaja uut territooriumi. Eesti EJ territooriumi kohta on vastav
detailplaneering kehtestatud.

3.2.2 Tuulepargid, pumpelektrijaam

Ida-Virumaa voib kujuneda liheks peamiseks tuuleenergia tootmispiirkonnaks Eestis. Valmimas on
Aseri ja Narva tuulepargid. Arendamisel vdi planeerimisel on Paite-Vaivina, Purtse, Auvere, Liiganuse
(Varja), Aidu ja Sirgala pargid.

Tuuleparkide planeerimisel peaksid domineerima Uleriigilised huvid kuna nende toodang pole seotud
kohaliku tarbimisega. Seejuures ei ole Uleriigiline huvi mitte ainult piisava koguvdimsuse saavutamine
vaid ka elektrivarustuse stabiilsuse tagamine, investeeringute piisava tasuvuse tagamine, liigse
hairiva keskkonnamdju valtimine ja tuuleenergia tootmise hajutamine, et energia tootmine oleks
tuuleolude paikkondlike erinevuste tottu ajas Ghtlasem. Senistel hinnangutel oleks Eesti
elektrististeemi vBimalik ja vajalik liita aastani 2025 ca 900 MW tuuleparkide installeeritud véimsust,
Elektrimajanduse arengukavas aastani 2018 jaotub see prognoositud vGimsus 400 MW maismaa- ja
500 MW meretuuleparkide vahel. Uleriigilise planeeringu Eesti 2030 eelndus on vdetud seisukoht, et
vOimaluse tottu kasutada suures ulatuses tuuleparkideks rekultiveeritud tuhavalju ja karjdare sobib
just Ida-Viru maakond Eesti peamiseks maismaatuuleparkide piirkonnaks. Samas vajalike
meretuuleparkide paigutamiseks on sobivaim Ladne-Eesti ranniku ldahedane meri.

Kaesoleva maakonnaplaneeringu lahendus arvestab kdesolevaks ajaks rajatavate tuuleparkidega ja
kavandatavate tuuleparkide tGldplaneeringu teemaplaneeringute aladega, lisaks veel Vaivara valla
Uldplaneeringuga tuulepargile reserveeritud Narva karjaari ammendatud ala. K&ik algatatud
tuuleparkide planeeringud ei pruugi jduda esialgses mahus kehtestamiseni, kas riigikaitselistel ,
keskkonnakaitselistel vm kaalutlustel. Samas on ilmne, et isegi poolte kavandatud tuulikuvdimsuste
rajamata jaamise korral tagavad praegu maakonnas planeeritavad ja tulevikus suurt osa kogu
maakonna pdhjaosast hdlmavad tuulepargid lahema paarikiimne aasta kogu riigis vajatava
maismaatuuleparkide voimsuse. SeetSttu uute tuuleparkide planeerimist Ida-Virus maismaal ette ei
nahta. Planeering ei nde ette ka tuuleparkide rajamist Soome lahe rannikumerre ja Peipsi jarve
pidades silmas nii riigikaitselisi vajadusi, Uleriigilise planeeringu Eesti 2030+ eelndus esitatud
Uleriigilisi pdhjendusi tuuleenergeetika ruumiliseks hajutamiseks meretuuleparkide rajamise abil
Ladne-Eestisse kui ka Peipsi puhul esinevaid keskkonnakaitselisi piiranguid (Sahmeni hoiuala) .

Planeeringus on olemasolevatena kajastatud Aseri ja Narva tuulepargid. Perspektiivsete
tuulepargialadena on maaratletud Korkkiila-Kestla, Paite-Vaivina, Purtse, Auvere, Varja, Aidu ja
Sirgala tuuleparkide alad ning Vaivara valla Gldplaneeringus tuulepargile reserveeritud Narva karjaari
territoorium. Alad on enamasti esitatud vastavalt ildplaneeringu teemaplaneeringuga planeeritavale
territooriumile. Maakonnaplaneering aktsepteerib, et tegelikult tuulepargina kasutusele voetavad
alad voivad kas ajutiselt vGi IGplikult jadda vahem ulatuslikeks perspektiivsetest tuulepargialadest.
See kehtib eelkdige Korkkila-Kestla, Auvere, Varja ja Sirgala tuuleparkide asukoha maaramise
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Gldplaneeringu teemaplaneeringute kohta, mille menetlus kestab. Samas vdib tulevikus aga olukord
muutuda ka selles suunas, et riigikaitselised piirangud tuulikute paigutusele vihenevad seoses uue
Ohuseireradari paigaldamisega (vt 3.3.8), mistottu seni kasutamata perspektiivsete tuulepargialade
kasutuselevott tuleb taas paevakorda.

Seoses tuuleparkide arendamisega on Eestis aga pdevakorral ka vajadus tuuleenergiat véimalikult
efektiivselt kasutada, mis Ghtlasi tdéhendab ka tuuleparkide tasuvuse suurendamist ja véimaldab
vahendada nende rajamise avalikku toetamist. See eeldab mh energiaslisteemi hetketarbimist
Uletava tuulest toodetud elektrienergia akumuleerimist ning selle hilisemat kasutamist kallima
tipukoormuse katmiseks vdi/ja tuuleparkide toodangu ebaihtluse paindlikuks kompenseerimiseks.
Uheks sobivaks tehniliseks lahenduseks on pumpelektrijaam, kus energiat salvestatakse vee
pumpamisega , liigse” elektrienergiaga suhteliselt kdrgel asuvasse hoidlasse ja seda toodetakse
hoidlast vee suunamisega sobival ajal turbiinidele. Maapealse veehoidlaga pumpelektrijaama jaoks
sobivaid kohti on maapinna laugja reljeefi tdttu Eestis vahe. Vdimaliku perspektiivse
pumpelektrijaama kohana on planeeringus ndidatud Uks neist, Aseriaru kiila maadel asuv
pankranniku pealne ala, kus mere vahetus |dheduses on 50 m kdrgune pangaastang ja lahedal ka
Pussi alajaam?,. Joonisel margitud asukohal on vaid p8himéttelise vdimaluse naitamise tihendus.
Taolise rajatise konkreetse asukoha ja kontuuri maaramisest tldplaneeringu tasemel saab juttu olla
peale positiivse tulemusega teostatavusuuringu tegemist. Praegu markeeritud asukohas on konflikt
maakonnaplaneeringus maaratud vaartusliku maastikuga. Nimetatud piirkonnas ei tohi
pumpelektrijaama rajada pankranniku all asuvale pangametsaga kaetud Aseri maastikukaitseala
Reeskalda lahustukile.

3.2.3 Elektri korg- ja keskpingevorgud

P6hja-Eesti varustamiseks viivad kolm 330 kV liini Narvast Plissi, Harku ja Paide alajaama, lisaks 220
kV Pissist Arukiila alajaama. Léuna poole on pdhivorgul kaks 330 kV liini Tartu ja Tsirguliina alajaama.
Eesti energiastisteem on Ida-Virumaa kaudu 330 kV liinidega (ihendatud Peterburi slisteemiga.

Korgepingellekandeliinide arendamine toimub vastavalt leriigilistele ja rahvusvahelistele
vajadustele ja kavadele. Seejuures taotletakse liheaegselt Eesti elektriga varustuskindluse
parandamist ja Eesti elektrisiisteemi integreerimist EL elektrituruga. Ida-Virumaad puudutavad
jargmised kavandatud arendused. Kavandatud on rajada (ihendus Estlink 2 Piissi 330 kV alajaamast
Soome, mis koosneb konverterist ning alalisvoolu maa- ja merekaabelliinist 1abi Soome lahe. Pissi-
Arukdila-Kiisa 220 kV olemasolev dhuliin asendatakse uue 330 kV dhuliiniga samas trassikoridoris.
Eesti elektrimajanduse arengukavas aastani 2018 on ette nahtud 2018. aastaks tagada valmisolek
stinkroontdoks Kesk-Euroopa elektrististeemiga, mis tdéhendab konverterjaamade rajamist Venemaa
vdrguithendustele. Uhe konverterjaama maa on reserveeritud Balti EJ juures.

Kaesolev planeeringulahendus kajastab juba detailplaneeringu tasemel planeeritud Estlink 2 trassi ja
konverterjaama Balti EJ juures. Uusi kdrgepingeliinide koridore ette ei nahta. Jaotusvorgu 20-110 kV
keskpingeliinide arendamise kava uuendatakse iga viie aasta jarel vastavalt ndudlusele. Kdesolevas
planeeringus on perspektiivseina ndidatud rajatavate ja kavandatud tuuleparkide kdesolevaks ajaks
teada olevad tihendusliinid.

% Ala on sobivaks peetud insener Manivald Kruup’i poolt tehtud eelhinnangus.
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3.2.4 Sidetaristu

Sidetaristust on ruumilise planeerimise seisukohast tahtsust elektroonilise side vorkudel ja rajatistel,
mis vajavad maad ja mis on seotud maakasutuspiirangutega. Maakonnaplaneeringus on kohane
kajastada mobiilsidemastide paigutust ja kiiret andmesidet (lairibatihendust - vdhemalt 144 Mbit/s)
voimaldavate kaabelvdrkude paigutust. Paraku on nende mdlemate pikaajalise etteplaneerimise
vBimalused piiratud.

Mobiilside teenuste osutajad vdivad igal ajal turule tulla voi sealt lahkuda, mis toob kaasa
siderajatiste ja -vdrkude kohandamise. Uhtlasi on mobiilside tehnoloogiliselt vaga kiiresti arenev,
mistottu mastide paigutuse ruumiliste lahenduste kavandamine aastakiimneteks pole mottekas.

Kaabelside ihendused on tunduvalt kestvama iseloomuga ja praegu on ka teada vorkude
edasiarendamise pdhimdotteline suund. See seisneb lairiba-magistraalvorkudest |ahtuva kogu riiki
katva fiiberoptiliste kaablite baasvérgu valjaehitamises enamiku potentsiaalsete |Gpptarbijate
vahetusse lahedusse. Magistraalvorke omavad Eestis Elion Ettevotted AS ja AS Televork.
Magistraalvorgud ei vaja lisainvesteeringuid kaablite lisamiseks, kuna nende labilaskevdoime
rahuldadab koik lairibateenuste vajadused ka kiimnete aastate parast. Baasvork jadb samuti kui
magistraalvorgud toimima ldahemateks aastakiimneteks. Ruumilisest seisukohalt ei ole aga ka
baasvorgu paigutamisel olulist tahtsust planeeringutele, sest need pannakse valdavalt maakaablina
teemaasse vajamata omaette trassi maa reserveerimist ja detailplaneerimist.

Ulaltoodud pd&hjustel piirdutakse kidesolevas planeeringus olemasoleva Elioni lairiba-magistraalvérgu
(pGhiliselt maakaablid) ning olemasolevate mobiilsidemastide naditamisega. AS Televork
magistraalvorgu fiiberoptilised kaablid on paigutatud kdrgepingeliinide mastidele ja seet6ttu ei vaja
omaette trassikoridori.

Transpordi-, todstus- ja riigikaitseline taristu

3.1.1. Maanteed

Olulisemad maanteed Ida-Virumaal on Tallinna-Narva ning J6hvi-Tartu-Valga péhimaanteed; lisaku-
Tudulinna-Avinurme, Johvi-Vasknarva, Rakvere-Rannapungerja ja Rakvere-Luige tugimaanteed ning
Kauksi-Vasknarva kdrvalmaantee.

Teedevorgu ettendhtavad arendused seonduvad pdhimaanteede osas nii Uleriigiliste kui maakondlike
vajadustega kuna liiklusvoog kujuneb nii transiidist kui kohalikest sditudest. Lahtuvalt pdhimaantee
funktsioonist on p&himaanteel prioriteetseks labiv liiklus ning kiire Ghenduse tagamine regioonide
vahel. Sujuv ja usaldusvaarne transpordiithendus rahvusvahelistel suundadel mdjub positiivselt riigi
konkurentsivGimele ning parandab keskuste (linnade) koost66 arengut, mis on keskuste vorguna
toimimise eelduseks. Muude maanteede arendamine toimub eeskatt seoses maakondlike
vajadustega.

S6ltumata majandusarengu stsenaariumitest on pikemas perspektiivis péhjendatud kogu Tallinn-
Narva péhimaantee, mis praegu on enamuses 1+1 sbidurajaga, rekonstrueerida 2+2 eraldatud
sdiduradadega | klassi teeks aastaks 2040. Kukruse —J&hvi I6igul on see juba tehtud. Kohtla-Jarve —
Narva |8igul on aasta keskmine 66pdevane liiklussagedus lle 6000 sdiduki, millega | kl tee lavend on
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Gletatud. Lopetamisel on trassivaliku maakonnaplaneeringu teemaplaneering Johvi-Narva teeldigule,
mille kaigus valitakse koridor imbersditudeks JGhvist ja Sillamédest ning uuendatakse hinnangut
Narva timbersdidule Vodava-Riigikiila trassil uuele perspektiivsele sillale. Tallinn-Narva maantee
Haljala- Kohtla-Jarve I6igu rekonstrueerimine, kus liikluskoormus on veel tunduvalt alla 6000 auto
OOpaevas jaab vahema pakilisuse tottu ilmselt hilisemaks.

JBhvi-Tartu-Valga péhimaantee ettendhtavalt ei vaja planeeringuperioodil ulatuslikumat
rekonstrueerimist. Liikluskoormus on ja jaab tunduvalt allapoole | klassi tee ldvendit. Samuti ei ole
vajadust oluliselt muuta tugi- ja kdrvalmaanteede trasse.

Planeeringulahenduses kajastatud perspektiivsed muutused on seotud peamiselt Tallinn-Narva
maantee rekonstrueerimisega. Perspektiivne maanteekoridor Johvi-Narva teelGigul maaratakse
vastava teemaplaneeringuga nagu ka Johvi ida- idapoolne Gimbersdit, seetdttu on nende koridoride
paiknemisel kdesolevas planeeringus eeskatt illustratiivne tahtsus. Kukruse- Haljala I16igu osas
tehakse kadesoleva planeeringuga aga ettepanek loobuda Aseri imbruses ( Krkkiila) senises
maakonnaplaneeringus véimaliku alternatiivina ette nahtud Idunapoolsest maanteekoridori
variandist.

Ettepanek on pShjendatud jargnevate asjaoludega. Esiteks, olulist teetrassi gvendust ei saavutata
kuna Ladne-Virumaal on looduskaitse aluste Padaoru pargi ja maastikukaitseala téttu raske Padaorgu
Gletada sillaga mujal kui olemasolevas kohas. Teiseks, kahe maanteetrassi mira kumuleeruks ja
miiratase tduseks laialdasel alal. Kolmandaks, ka uus tee labiks Viru-Nigula tuuleparki, mis pole
liiklusohutuse seisukohalt parim lahendus. Neljandaks, paris uue teetrassi valimine on
rohevorgustiku ja loomade liikumise seisukohast halvem kui olemasoleva tee laiendamine, samas kui
olemasoleva tee trassi Umbritsevas koridoris Aseri vallas on vaba maad tee laiendamiseks.

Selle asemel tehakse ettepanek kaaluda teetrassi 6gvendamist Liiganuse vallas Varja kilas, nihutades
seda klindi poole p&hjasuunas, mis vahendaks miira praegu tee darde jadvates elamutes. Selleks
ndidatakse seal kaks alternatiivset teekoridori. Tallinn-Narva maantee Kukruse- Haljala Idigu tegelik
kulgemine lahendatakse tulevikus eraldiseisva planeeringuga vdi tdpsustatakse eelprojekti
koostamise kaigus.

Johvi-Tartu-Valga pdhimaanteel ndidatakse perspektiivset tee dgvendamist Kauksi-Rannapungerija
I6igul vdimaldamaks kiiremat ja ohutumat liiklemist péhimaanteel ning vabastamaks suuresti
puhkemajandusest elatuvaid kilasid transiitliikluse voost. Ka antud trassildigu tadpsem asukoht
selgitatakse eraldiseisva planeeringuga voi tapsustub eelprojekti koostamise kaigus.

Alajoe vallas naidatakse Kauksi-Vasknarva kdrvalmaanteele véimalik uus trassikoridor (imbersdit)
Uuskiilast Karjamaa kiilani vastavalt kehtivale Peipsi jarve darse ala tildplaneeringule. Umbersdit
voimaldab jarvedarsed kiilad vabastada perspektiivis kasvavast transiitliikluse voost.

Planeering teeb ettepaneku Vasavere ja Viivikonna vahel maanteeiihenduse loomiseks. Uhenduse
vajadus tuleneb eeskatt sellest, et kogu liiklus J6hvi ja Narva vahel on Sillamae kohal kokku surutud
Tallinn-Narva pohimaanteele ning erakorraliste dnnetuste puhul seal voib tekkida raskusi
pohimaanteel liikluse korraldamisega. Ka ilma erakorraliste juhtumiteta oleks otselihendus Narva
karjaarist J6hvi suunas Sillamaed labimata vajalik ja sddstaks karjaariga seotud transporti
Umbersdidust. Kaardil on nadidatud perspektiivne teekoridor paralleelsena Viivikonna-Ahtme
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toostusraudteega. Tegu on pohimottelise suunaga, mida peab vajadusel tdpsustama
teemaplaneeringuga voi lihtsamal juhul, parast kaalumist, teeprojektiga.

Planeeringu koostamise kaigus arutluse all olnud Liiganuse-Oandu-Tudu kdrvalmaantee klassi
tdstmine V-st IV-ks on tehniliselt voimalik olemasolevas 50 m laiuses tee koridoris, mistottu
taiendavat maad selleks reserveerida ei ole vaja, ja tee klassi perspektiivset tdstmist planeering ei
kajasta.

3.1.2. Kergliiklusteed

Kdesolevas planeeringus kasutatakse Eestis ruumilise planeerimise praktikas levinud mdistet
,kergliiklusteed”. Madiste ,kergliiklusteed” hdlmab planeeringus igasugust muust liiklusest eraldatud
teed, mis on rajatud jalakaijate vGi jalgratturite liiklemiseks.

Kergliiklusteede olemasolu on tanapaeval saamas kvaliteetse elukeskkonna oluliseks osaks. Need
suurendavad liiklusohutust ja -mugavust, eriti jalakdijate ja ratturite jaoks ning sellega soodustavad
lihematel distantsidel autovaba liikumist elu-, t606- ja teenuskohtade vahel, aga samuti lihtsalt
tervislikku ajaviidet lilkudes ning juurdepaasu looduskaunitele kohtadele. Omavalitsuste halduspiirid
ei tohiks olla takistuseks tervikliku kergliiklusteede vérgu kujundamisele. Tana on Ida-Virumaal aga
vaid Uksikud jalgratturitele ja jalakdijatele eraldi rajatud voi muust teest eraldatud teeldigud.
Kaesolev teemaplaneering kavandab maakondliku kergliiklusteede suundade vorgu lahtudes eelkdige
kohalike omavalitsuste kehtivatest planeeringutest ja planeeringuprotsessis esitatud ettepanekutest.

Senises lldplaneeringute koostamise praktikas on valdavalt piirdutud nende maanteede
madramisega, mille suunas soovitakse rajada muust liiklusest eraldatud voi eraldi muldkehal
kergliiklusteed, samas tehnilisi ndudeid konkreetsetele teeldikudele ei ole maaratletud. Ka
kdesolevas planeeringus ei minda sellest kaugemale, sest tehniliste nduete maaramine on maistlikum
detailsemate planeeringutasandite ning projekteerimise raames. Selle asemel on, lahtudes peamiselt
kehtivatest Uldplaneeringutest, esitatud lahendus peamiste perspektiivsete kergliiklusteede
suundade jaoks, kus maakonnaplaneeringule sobiva detailsusastme kohaselt kasitletakse eeskatt
omavalitsuste vahelisi aga ka lihtsalt suuremate keskuste vahelisi teid. Kaardil ei kujutata
kergliiklusteid piki perspektiivset Tallinn-Narva | klassi maanteed, kuna seal on kergliikluse
eraldamine muust liiklusest kohustuslik ja vajalik lahendada niikuinii projekteerimise kaigus.

Perspektiivsete kergliiklusteede sdlmpunktideks on maakonna suurimad linnad — Narva, Sillamae,
Kohtla- Jarve, J6hvi ja Kividli ning peamisi puhkemajanduskeskusi Toila alevik. Narva lihendatakse
kergliiklusteedega Narva linna Kudrukdila territooriumiga, Narva-Joesuuga, ning piki Tallinn-Narva
pohimaanteed Sillamaega. J6hvi ihendatakse loode- ja pdhja suunas Kohtla-Jarve Jarve linnaosaga,
Toila ja Voka alevikuga ja rannikuga Ontikal. Kagu suunal luuakse Gthendus Kohtla-Jarve Ahtme
linnaosa ja Pannjarve (Alutaguse puhkepiirkond) ning J6hvi ja Kuremae vahel. Kividli ihendatakse
Sondaga.

Maakonna pdhja ja Idunaosa vahele kergliiklustee rajamist ette ei ndhta suhteliselt pika vahemaa ja
selle tottu prognoositava vahese jalgratturite poolt kasutatavuse tottu. Maakonna Idunaosas loob
perspektiivne kergliiklustee ohutuma tihenduse piki Peipsi rannikut Vasknarvast Mustveeni, kus suviti
on palju puhkajaid ning tavaparasest palju korgem liiklusintensiivsus. Kuivérd Peipsi-darne
puhkepiirkond on vahetust rannikuvoondist laiem, siis on puhkepiirkonna heaks sisemiseks
seostamiseks kergliiklusega ette nahtud rajada sellelt teelt ka harud lisaku ja Tudulinnani.
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3.1.3. Raudteed

Ida-Virumaa raudteedest on peamine lldkasutatav Tallinn-Tapa-Narva trass. Raudtee on Tallinnast
Tapani kaherajaline, edasi Narvani tiherajaline. Tegu on seni Eesti peamise raudteetransiidi teega. AS
Eesti Raudtee on viimasel aastakiimnel tehtud remontidega viinud reisirongide voimaliku suurima
kiiruse Tapa-Narva I6igul 120 ja kaubarongide kiiruse 80-90 km/h. Reisirongide lilkkumissagedus on
aga aarmiselt vaike — vaid Uks reisrong paevas Tallinnast Narva ja Tallinnast Moskvasse. Vahepeal
aktualiseerunud raudtee labilaskevoime ammendumise prognoos on seoses naftatransiidi
kahanemisega aktuaalsuse kaotanud. Olemasolev raudteekoridor véimaldab vajadusel ka teise raja
ehitada, kuid seni on selleks vajadus puudunud.

Uldkasutatava raudteega liituvad liihemad td6stusraudteed, mis véimaldavad Gihendust Sillamée,
Kohtla-Jarve ja Narva toostusaladele ning Balti EJ-le. LGunas asub nn pdlevkiviraudtee, mis on rajatud
karjaaride ja kaevanduste teenindamiseks ning pdlevkivi veoks Eesti EJ. Viimane |16ik Ahtme-
Viivikonna anti kdiku 2002. a. Varasemad toostusraudteed Auverest Eesti Elektrijaama, Sondast
Aserisse ja Orust turbatootmisalale on likvideeritud.

Uldkasutatava raudtee arendamine on otseselt seotud iileriigiliste vajadustega kauba- ja reisijateveo
arendamisel. Riigi poolt ettevéetud hange reisirongide pargi uuendamiseks ja loodetavasti graafikute
otsustavaks tihendamiseks pohilistel reisijateveo suundadel, mille hulka kuulub Tallinn-Narva liin,
viivad eeldatavasti reisirongiliikluse intensiivistumisele. Positiivse arengustsenaariumi
realiseerumisel kaubatransiidi osas vdib siis edaspidi aktualiseeruda vajadus kahe raja jarele.

Sillamde sadama raudteeharu ja pdlevkiviraudtee planeerimine soltub kohalikest — sadama ja
kaevanduste vajadustest. Konteinervedude loodetavat kasvu silmas pidades on detailplaneerimisel
Vaivara kiilje all eeskatt konteinervedusid teenindav Sotke té6stuspark, mis sisaldab mh Sillamae
sadamat teenindava raudtee terminali (raudteepargi). PGlevkiviraudtee edasine areng voiks
planeeringuperioodil seonduda eeskatt Uus-Kividli kaevanduse planeerimisega. Juba kehtestatud
Aidu karjaari tuulepargi, sdudekanali ja lasketiiru ildplaneeringu teemaplaneeringus on pdlevkivi
transportimiseks rikastusvabrikusse kavandatud linttransportoor. Kaevevaljade edaspidise voimaliku
laiendamise perspektiiv kaugemas tulevikus laane poole ja sellega seotud transpordivajadused pole
veel selged, kuid need seonduvad kahtlemata raudteega..

Kdesolevas planeeringus esitatud lahendus raudteede jaoks jatab lahti koik realistlikud
arenguvdimalused. Tapa-Narva liin on ette nahtud perspektiivis kaherajalisena, milleks tdiendavat
maad reserveerida vaja ei ole. Rongiliikluse tiheduse prognoositav suurendamine tekitab aga
vajaduse viia suurema liiklusega maanteede ristumised raudteega eri tasandile (viaduktile vGi
tunnelisse) milleks on vaja reserveerida maa. Viaduktide kdrgus peab arvestama raudtee
perspektiivse elektrifitseerimisega. Suurema osa raudtee ja maantee ristumiste viimisest kahele
tasandile on ndidatud vastavalt Tallinna-Narva péhimaantee trassivaliku teemaplaneeringule JGhvi-
Narva maanteeldigul. Raudteeliikluse intensiivistumise korral on aga vajalik kahetasandiliste
Glesditude rajamine tingimata veel Kividlis, PUssis, Sondas ja Vaivaras.

Toostusraudtee osas nahakse ette Sillamde raudteeterminal Sotke toostuspargis. Kdesoleva
planeeringuga nahakse ette sdilitada véimalus raudtee (vGi alternatiivina linttransportoori)
rajamiseks Aidus asuvast rikastusvabrikust Sompani, et rikastatud polevkivi saaks Eesti Elektrijaamani
transportida ka kasutades olemasolevat pdlevkiviraudteed. Teiselt poolt on planeeringus ette
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ndhtud toostusraudtee (vOi alternatiivse linttransportoori) trassikoridor Aidust Sonda poole,
sdilitamaks ligipdasuvoimalust voimalikele uutele pdlevkivikaevandustele Aidu kaevevaljast |dane
pool. Viimane koridor on planeeringus ndidatud péhimottelise suunaga, trassi tdpne asukoht
madratakse tulevikus.

3.1.4. Kaevanduse lintkonveieri koridor

AS Viru Keemia Grupp Ojamaa allmaakaevandusest pdlevkivi transportimiseks Kohtla-Jarvele
ettevGtte tootmisterritooriumile on valmimas lintkonveier. Konveier |abib Maetaguse, Kohtla-
Nomme, Maidla, Liganuse ja Kohtla valla ning Kohtla-Jarve linna territooriumi. Kdesolevasse
maakonnaplaneeringusse on lisaks kantud perspektiivse lintkonveieri koridor Uus-Kividli kaevevaljalt
Aidu karjadri jadvasse rikastusvabrikusse vastavalt juba kehtestatud Aidu karjaari tuulepargi,
sdudekanali ja lasketiiru tldplaneeringu teemaplaneeringule.

3.1.5. Sadamad ja siseveetee

Kaesoleva planeeringu objektiks on nii mere- kui sisevete sadamad ja siseveetee.

Eesti siseveeteest jaab Ida-Viru maakonda Narva jogi koos sellel asuva veehoidlaga ja osa Peipsi
jarvest. Narva linna piires paiknevad Narva joa astang ja hiidroelektrijaama rajatised ei vdimalda
veeliiklust Soome lahelt Peipsile Gihegi veeliiklusvahendiga v.a lGlevedamisega mdédda maismaad.
Siseveeteel on Ida-Virumaal mitmeid laevaliiklust oluliselt raskendavaid IGike: Narva jGe suue, Omuti
(Kuningakiila) karestikud Narva jGel ja Narva joe ldhe. Olemasolev veetee on kasutatav Narva-
JGesuust Narva JGesadamani vaikelaevadele siivisega kuni 2 m. Narva joel on vGimalik liigelda Peipsi
jarveni aga vaid suvisega kuni 0,7 m ja Peipsil slivisega kuni 1,5 m.

Planeeringus eristatakse eeskatt (vastavuses kehtivale sadamaseadusele) sadamaid ja
vaikesadamaid. Eristamise aluseks on vaid teenindavate laevade suurus. Kui vaikesadamas
osutatakse sadamateenuseid alla 24-meetrise kogupikkusega veesdidukitele, siis sadama puhul pole
laevade kogupikkus piiratud. Lisaks eeltoodud jaotusele iseloomustatakse planeeringus sadamate
spetsialiseerumist moistetega kaubasadam, reisisadam, kalasadam, kiilalissadam jne. Kiilalissadama
all méeldakse selles planeeringus harrastusmeresditjatele rajatud kiimne v6i enama sildumiskohaga
vaikesadamat, millel on margatav tahtsus maakonna kui terviku jaoks veeturismi ja selle
meresdiduohutuse seisukohast. Vdiksemate vaikesadamate paigutusega kdesolev planeering ei
tegele.

Maakonna suurim sadam ja Ghtlasi ainus kaubasadam on Sillamael. Tegu on multifunktsionaalse
kaubasadamaga (naftasaadused, vedelkeemia, vedelvietised, ammoniaak, Ro-Ro kaubad,
puistekaubad, konteinerid), millel on olemas ka reisiterminal. Olemasolevatest vdikesadamatest on
kiilalissadamatena toimimiseks vajalikud kaid olemas vaid Toilas, Narva-JGesuus ja Narva
Joesadamas. Siseveetee ja sadamate planeerimisel lahtume seisukohast, et ainuke Uleriigilist tahtsust
omav sadam Ida-Virus on Sillamae Sadam, vaikesadamaid tuleks siin kasitleda kohaliku infrastruktuuri
osana, mille eesmark ei ole ise kasumit teenida, vaid voimaldada piirkonna ettevotetel tegutseda.

Planeeringulahendusega soovitakse sadamate ja siseveetee osas tagada neile arenguvdimalused, mis
tulenevad soodsa stsenaariumi realiseerumisest, kus nii kaubavedude kui veeturismi jarele on
maksimaalne ndudlus.
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Sillamde kaubasadam praegu ettenadhtavalt tdiendavat territooriumi planeeringuperioodil ei vaja. Kill
aga on linna lldplaneeringus ette nahtud eraldi reisisadama ja jahisadama (kulalissadam) rajamine
territooriumi merre laiendamise teel. Vaikesadamatest nahakse planeeringuga ette kilalissadamate
valjaarendamist olemasolevate sadamakohtade baasil Kalvis, Purtses, Toilas, Sillamael, Narva-
JGesuus, Narvas (J6esadam ja Kulgu sadam), Vasknarvas, Alajéel, Rannapungerjas ja Lohusuus.
Maakonnaplaneering ei piira kohalike omavalitsuste v6imalusi ka teiste vaikesadamate
mahukamateks arendusteks, kuid tlalnimetatud kilalissadamad moodustavad maakonna veeturismi
tarbeks piisava tihedusega keti asudes thtlasi ka suuremates olemasolevates sadamakohtades ja/v&i
suurema turismipotentsiaaliga kohtades.

Planeeringulahendus naeb, l[ahtudes Eesti siseveetee arengukontseptsioonist , ette vdimaluse Narva
jOel siseveetee labitavuse parandamiseks kanali rajamise Narva joest ladnes Omuti karestikest
mododa.

Alternatiivse osalahendusena siseveeteele Soome lahest Peipsile, mis aga iseendast ei paranda
labipdasu Omuti karestikest, ndhakse planeeringulahenduses ette véimalus uue veetee trassi
kujundamiseks uue mitmefunktsioonilise kanaliga Sillamae piirkonnast ile ammendatud Sirgala ja
Narva karjaarides kujunevate tehisveekogude Ghendusega Narva jokke (vt. p 3.4.2).

Planeeringu kaardil ndidatud véimalike kanalite trassid on pohimdttelist suunda naitava iseloomuga.
Nende objektide asukoha tegelik maaratlemine tldplaneeringu voi detailsemal tasemel eeldab
positiivse tulemusega teostatavusanaliitsi Kanalite rajamise véimalikkuse ja sobiva tehnilise
lahenduse valiku otsustamise valtimatuks tingimuseks on rajatiste keskkonnamdju hindamise
labiviimine. Narva joe tlemjooks kuulub I8he, j6eforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade
nimistusse, kus veekogu loodusliku sdngi ja veereZiimi muutmine on keelatud. Samuti asub seal
Narva j6e ilemjooksu hoiuala, mille kaitse-eesméark on EU ndukogu direktiivi 92/43/EMU | lisas
nimetatud elupaigatiitibi — jogede ja ojade (3260) kaitse ning Il lisas nimetatud liikide — hariliku
vOldase, tdugja, hingi, vingerja ning paksukojalise joekarbi elupaikade kaitse.

3.1.6. Lennuvailjad

Ida-Virumaal asuvad Narva ja Johvi lennuvali. Olgina Iahedal asuval Narva lennuviljal on (iks
murukattega 600x50 m lennurada. Lennuvali on kasutusel hobilendudeks. J6hvi lennuvaljal on (ks
800x30 m lennurada. Lennuvili ei ole aktiivses kasutuses. Olemasolevad lennurajad Narvas ja J6hvis
on sobivad vaikelennukitele ja helikopteritele. Lennuraja modtmete jargi on tegu madalaime e. 1.
klassi lennuvaljadega.

Ida-Virumaa lennuvéljade arengu kavandamine lahtub sellest, et need jadvad ka k&ige positiivsema
majanduse arengu stsenaariumi korral teenindama eelkdige maakondlikke vajadusi. Neil on
potentsiaali kujuneda kohalikku majandust ja elanikkonda teenindavateks ari- ja harrastuslendude
lennuvaljadeks.

Planeeringulahendus ndeb ette vajadusel Narva lennuvaélja lennuraja pikendamise 2000 m-ni (nagu
reserveeritud Vaivara valla Gldplaneeringus) ja Johvi lennuvilja lennuraja pikendamise 1200 m-ni
(Johvi valla koostatav Uldplaneering). Koos sellega suureneb aga oluliselt lennuvaljade kaitsevoond,
milleks samuti on vaja maa reserveerida.
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3.1.7. Toostusalad

Kdesolevas planeeringus kasutatakse jargnevat toostusala mdistet. See on detailplaneeringuga
planeeritud ja kruntideks jagatud parendatud maatlikk t6ostus- ja logistikaettevotetele, mida
pakutakse mutgiks vOi rendile ja mis on varustatud infrastruktuurirajatistega vahemalt kuni kruntide
piirideni.

Kuigi tlalviidatud planeering ja kohalik taristu on to0stusalal tarvilik voib t66stusala olemasolevaks
lugeda turul tegutsemise jargi — kas krunte muiakse voi mitte. Rakendades seda kriteeriumi voib
olemasolevateks téostusaladeks lugeda Sillamae vabatsooni ala, Narvas asuvat Nakro té6stusparki,
Narva Logistika- ja ToOstusparki, J6hvi Toostusparki ning Olgina lahedal paiknevat Virumaa
Toostusparki. Lisaks neile on, enamasti planeeringute koostamise faasis, valja arendamisel
toostusalad Kohtla-Jarvel, Kividlis ja Pissis ning Sotke toostuspark Sillamae linna naabruses. Kuivérd
toostusalade puhul aga sageli ei planeerita ja arendata neid valja kogu ettenahtaval territooriumil,
siis on kaesolevas planeeringus kdiki neid ndidatud perspektiivseina maksimaalses kavandatud
ulatuses.

Toostus- ja logistikaalade planeerimisel on pdhjust ldhtuda eeskatt kohalikest huvidest luua
tdiendavat t66hdivet ja planeerida/reserveerida selleks maad optimistliku majanduskasvu
stsenaariumi vBimaldamiseks. Riigi huvi ulatust kajastab riigi maade tleandmine SA-le Ida-Viru
Toostusalade Arendus (SA IVTA). Sellega on seotud ca 700 ha t66stus- ja logistikaparkide maad,
millele loodetakse tuua 116 ettevotet ca 4400 tookohaga. Neile lisanduvad erakapitaliga arendatavad
toostusalad. Arvestades seda, et Ida-Virumaa t66jou arvukus ei kasva, teenindussektor on maha
jdanud ning seega on reindustrialiseerimise maht piiratud, aga samuti ka seda, et uued t66stusalad
on koigi peamiste tdostuslinnade juures ette nahtud, on kdesolevas planeeringus voetud seisukoht,
et olemasolevatele ja planeeritavatele taiendavaid uusi tootmisalasid pole maakonnas eeldatavasti
vaja.

Planeeringulahenduses on ndidatud peamised perspektiivsed to0stus- ja logistikaalad vastavalt
nende kehtestatud ja koostatavatele detailplaneeringutele, Maidla valla tldplaneeringule ning riigi
poolt SA IVTA-le toostusalade otstarbeks lile antud maadele.

3.1.8. Riigikaitseline taristu

Riigikaitselised maad planeeritakse lahtuvalt Gleriigilistest vajadustest, mis ei s6ltu majandusarengu
prognoosist. Ida-Viru maakonna ammendatud karjaarides on Eesti lhed sobivamad alad Kaitsevae ja
Kaitseliidu valjaGppetegevuseks. Osa Sirgala ja Viivikonna ammendatud pealmaakaevandusaladest on
kehtestatud vastava detailplaneeringuga Sirgala harjutusvalja maaks. Vaivara ja Toila valla
Uldplaneeringutega on ette nahtud maa-alad Sirgala harjutusvalja perspektiivseks laiendamiseks,
mille piire aga tuleks tapsustada vastavalt kdesoleva planeeringuga ettenahtule, mis pdhineb
kaitseministeeriumi ettepanekul.

Suletavasse Aidu polevkivikarjaari on Maidla valla (ildplaneeringu teemaplaneeringuga planeeritud
Kaitseliidu Alutaguse maleva 300 m lasketiir. Avinurme vallas on vajalik olemasoleva Kaitseliidu
Alutaguse maleva laskepaiga rekonstrueerimine 300 m lasketiiruks. Viru Jalavaekompanii linnaku
territooriumil J6hvi vallas on linnaku detailplaneeringuga kavandatud 300 m lasketiiru
ajakohastamine.
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Harjutusvaljade ja lasketiirude imber ndhakse ette miira piirangutsoonid. Piirangutsoonid
maaratakse vastavalt prognoositud miira tasemele (mira pdevane tase A-korrigeeritud ekvivalentne
helirdhutase Ly eqr =55 dB). Nimetatud tsoonis ei tohi kavandada uusi elamu- ja sotsiaalmaa
funktsiooniga alasid. Piirangutsoonid tapsustatakse Uldplaneeringute raames.

Kuivord Ida-Virumaal on kujunenud vilja konflikt riigikaitseliste vajaduste (Ghuseire) ja laialdase
tuuleparkide planeerimise vahel siis tehakse kdesolevas planeeringus vastavuses Uleriigilise
planeeringu Eesti 2030+ eelnduga ettepanek kaaluda tdiendava Shuseire radaripositsiooni rajamist
maakonda. Tdiendava radari paigaldamine véimaldaks leevendada kogu maakonnas tuulikute kérgus-
ja paigutamispiiranguid.

Torujuhtmed ja vesiehitised

3.1.9. Gaasitorustik

Kaesolev planeering kajastab gaasi tlekandevdrku. Eesti maagaasististeemi lilekandevork on
Uhendatud Venemaa ning Lati llekandevdrkudega . Kokku on Eestil kolm ihendust: Narvast ja
Varskast Venemaaga ning Karksist Latiga. Tavaliselt on avatud vaid Varska ja Karksi Gihendused, Narva
Uhendust kasutatakse ainult erijuhtudel, tavaolukorras on see suletud. Eesti piires asuvate
maagaasitorustikes toimub gaasi Glekanne Eestisse siseneva gaasi rohu toimel. Kompressorjaamu
Eesti gaasivorgus ei ole.

Olemasolev llekandetorustik voimaldab gaasi kasutamist mitmekordistada. Ka lda-Virumaal
olemasolev lilekandevorgu torustik koos kuue gaasijaotusjaamaga on rajatud praegusest tunduvalt
suurema tarbimise rahuldamiseks ja see ei vaja pikendamist. Praegu kuuluvad AS Nitrofert ja AS
Narva Elektrijaamad Eesti suurimate gaasi todstustarbijate hulka. Ulekandetorustik vdimaldab
rahuldada ka maakonnas véljaarendatavate uute té6stusalade vajadusi.

Gaasi Ulekandevdrgu arendamist ette ei ndhta. Ainsa uue Idiguna on planeeringus ette nahtud AS
Eesti Gaas poolt ette nahtud lihe torustiku osa asendamine uuel trassil Liiganuse vallas.

3.1.10. Kaugkiittetorustikud

Planeeringus on uue kohalike omavalitsuste vahelise kittetorustiku koridorina ndidatud Kohtla-Jarve
— Sompa — Ahtme kaugkutte magistraaltorustiku koridor vastavalt asjaosaliste omavalitsuste
Uldplaneeringu teemaplaneeringute lahendusele.

3.1.11. Vee-jareoveetorustikud, kanalid

Ida-Virumaal on mitmeid erinevate omavalitsuste territooriumidel paiknevaid veevarustuse ja
reoveetorustikke. Narva joogiveevarustus toimub Mustajoe veehaarde torustiku kaudu Narva jGest.
Kohtla-Jarve Ahtme linnaosa ja osaliselt Johvi linna veevarustus péhineb Kurtna-Vasavere
veehaardel.

Reovee kaitlemise suurim rajatis on Kohtla-Jarve regionaalne reoveekaitlussiisteem
puhastusseadmetega Kohtla-Jarvel ning heitvee suunamisega stivamerelasu kaudu Soome lahte.
Siusteem teenindab Kividlit, Plssit, Kohtla-Ndmmet, Kohtla-Jarve linnaosasid ja Johvit. Narva-Jéesuu
linna reovesi suunatakse survetorustiku kaudu Narva puhastusseadmetele.
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Planeeringulahendus ei nde ette uusi omavalitsuste vahelise tahtsusega vee- ja reoveetorustikke.
Seoses vajadusega tagada Peipsi hea seisund ndhakse kooskdlas jarve ranna-ala lldplaneeringuga
ette jarvedarsete Uhiskanalisatsiooni piirkondade rajamine.

Narva jogi on ja jaab Soome lahte ja Peipsi jarve Gihendava siseveetee osana laevatatavaks oluliste
piirangutega, mis tulenevad lhelt poolt koseastangust, hiidrojaamast, karestikest ja joe vaikesest
sligavusest , teiselt poolt aga j6el kehtivast riigipiirireziimist, mille véimaliku leevenemise aega on
raske ette naha. Seeparast pakutakse kdesoleva planeeringulahendusega vialja perspektiivse kanali
rajamine Sillamae piirkonnast Narva joeni lile ammendatud pd&levkivi karjaarides peale sealt vee
valjapumpamise I0petamist tekkivate tehisveekogude. Kanal ei oleks ainult transpordirajatis vaid
voimaldaks tlevoolu tagamisega ka reguleerida tehisveekogude taset. Samas on pangaastangu
Gletamiseks veesdidukiga ka siin méddapaasmatu laevatdstuki voi ltisi kasutamine. Kaardil on
esitatud kaks arvutuslikult vahima takistuse meetodil maaratud kanali alternatiivi Narva joe
keskjooksule. Kanali trassi alternatiivid on puhtillustratiivse tahtsusega. Kanalite rajamise
vOimalikkuse ja sobiva tehnilise lahenduse valiku otsustamise valtimatuks tingimuseks on rajatiste
teostatavusanaliitsi ja keskkonnamd@ju hindamise labiviimine (Vt 3.3.5).

3.1.12. Piihajoe 6gvendus Johvi vallas

Viltimaks Plihajoe iga-aastaste Uleujutuste negatiivset moju J6hvi linnale on JGhvi vald teinud
kaesoleva planeeringu koostamise kaigus ettepaneku joesangi 6gvendamiseks pdhja pool Tallinn-
Narva maanteed. Kdesolev planeering aktsepteerib seda ettepanekut. Keskkonnamdju strateegilise
hinnangu jargi vdhendab 6gvendus lleujutusohtu J6hvi linnas ja samas ei too kaasa olulist negatiivset
keskkonnamaju joele tervikuna ega rohevorgustikule. Ka joelammil esinevate kaitstavate taimeliikide
kahjustamist on vdimalik Sige projekteerimise korral valtida. Ogvenduse trass on planeeringus
esitatud pohimdottelise suunaga. Tegelik asukoht on vdimalik maarata projekteerimise kaigus.
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4. Planeeringu elluviimine
Enamiku kasitletud taristu liikide puhul on maakonna mastaabis tegemist suhteliselt omaette toimiva
struktuuriga, kus osa (reeglina suurem osa) liksikobjekte on olemasja jaab ka edasi toimima
planeeringuperioodil. Perspektiivsetena on kdesolevas planeeringus kasitletud objekte, mis
jagunevad:

rajamisel/viljaarendamise faasis olevad objektid ;
muude planeeringutega (lldplaneeringud, tildplaneeringu ja maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringud, detailplaneeringud) planeeritud objektid;

3. selgete ruumiliste arenduskavatsustega ja/v8i menetletavate planeeringutega
ettenahtud objektid, mida kdesolev planeering aktsepteerib maakondlikult olulise ja
vajalikuna;

4. esmakordselt kdesoleva planeeringuga ette nahtud objektid.

Tehnilise taristu teemaplaneering toimib 1.-3. liiki objektide puhul koondava, koordineeriva ja
sliinteesivana, 4. liiki objektide puhul aga tdaiendab seni ettenahtut.

Planeeringu elluviimine on selles ette ndhtud perspektiivsete objektide rajamine. Kdesoleva
maakonnaplaneeringu elluviimine soltub ihiskonna konkreetselt realiseeruva arengurajaga seotud
vajaduste tahtsustumise jarjekorrast, mida pole vdimalik Gheselt ette ndha, ja lisaks paljude
erinevate subjektide finantseerimisotsustest, mis toimuvad valjaspool ruumilise planeerimise
korraldust. Seeparast saab planeeringu enda kaudu sellele kaasa aidata perspektiivsete objektide
tarvis ( liigid 3 ja 4) alade reserveerimisega, neile kasutustingimuste seadmisega ja ehitust
ettevalmistavate vajalike tdiendavate planeeringu- jm sellega seonduvate toimingute
madratlemisega.

Eelbeldust tulenevalt ei ole siin otstarbekaks peetud planeeringu ehitusjarjekordade (etappide )
madramist. Samas on see paremini vdimalik realiseerida lilesannete pistitamisega nii Ida-Viru
maakonna arengustrateegias ja tegevuskavas kui ka asjakohastes riiklikes arengukavades, mille jaoks
kdesolev planeering pakub ainet. Planeeringu elluviimise seire korraldatakse maakonna
arengustrateegia seire koosseisus.

Kaesoleva planeeringu vdoimalused oma elluviimist tagada on niisiis seotud eelkdige linnade ja
valdade iildplaneeringute suunamisega. Uhelt poolt on ainult nende kaudu on v&imalik konkreetsele
kinnisomandile kitsendusi seada® ja teiselt poolt antakse nende alusel ldhteiilesanne
detailplaneeringuile voi otse objekti projekteerimistingimused. Allpool antakse taristuliikide kaupa

® Planeerimisseaduse par 3 Ig 3 satestab, et kinnisomandile vGib planeeringu alusel seada seadusest tulenevaid
maakasutus- ja ehitustingimusi ning kitsendusi:

1) detailplaneeringu koostamise kohustuse korral — kehtestatud detailplaneeringu alusel;

2) detailplaneeringu koostamise kohustuse puudumise korral — kehtestatud tldplaneeringu alusel.
Lisaks ei vOimalda maakonnaplaneeringu Uldistav iseloom ja sellega seotud kaartide vdike md&Gtkava
kavandatud objekte siduda konkreetsete kinnistutega.
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Uldised seadmist vajavad maakasutustingimused ja ettepanekud asjaomaste Ulldplaneeringute
tdiendamiseks nende perspektiivsete taristuobjektide kohta, mille puhul v&ib olla selle jarele vajadus.
Eelkdige puudutab see juhtusid, kus objekti pole ette ndhtud kehtivas lldplaneeringus, k.a
Uldplaneeringut muutnud detailplaneeringus.

Elektri- ja sidetaristu

Planeeringu elluviimise kiisimused on siin seotud eelkdige tuuleparkidega. Kuivdrd nende jaoks
koostatakse enamasti asukohavaliku tldplaneeringu teemaplaneeringud, siis kehtestatakse sama
planeeringuga ka asjakohased maakasutustingimused, mistottu nendega siinkohal ei ole pdhjust
tegelda. Kdesoleva planeeringuga tehakse kohalikele omavalitsustele ettepanek viia I6pule Korkkila-
Kestla (Aseri vald), Varja (Lliganuse vald) ja Sirgala (Toila vald) tuuleparkide teemaplaneeringute ja
Auvere tuulepargi osalldplaneeringu menetlus. Juhul, kui kdesoleva aja riigikaitselistest kaalutlustest
lahtudes pole voimalik neid tldse voi tdies mahus kehtestada, tehakse ettepanek planeeritavad maa-
alad siiski omavalitsusele sobivas ulatuses reserveerida Uldplaneeringus perspektiivse tuulepargi
alana. Seejuures arvestada ka vdoimalusega, et tulevikus riigikaitse vajadusest tulenevad piirangud
tuuleparkidele voivad vaheneda.

Aseriarus (Aseri vald) idee tasemel ndidatud pumpelektrijaama jaoks ei saa kdesoleva planeeringu
alusel maad reserveerida ja vastavaid maakasutustingimusi seada. See eeldab teostatavusuuringu
labiviimist ning viimase positiivse tulemuse korral vastava asukohavaliku teemaplaneeringu tegemist
koos strateegilise keskkonnamdju hindamisega. Kuivérd Aseri vallas ei pruugi olla maakonna ainus
sobiv koht pumpelektrijaama jaoks siis vdib osutuda vajalikuks Iabi viia maakonnaplaneeringu
teemaplaneering.

Transpordi-, toostus- ja riigikaitseline taristu

Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga ,,E20/T1 Tallinn - Narva trassikoridori tapsustamine
J6hvi-Narva I8igus ja Vodava-Riigikiila (Narva imbersdit) trassikoridori maaramine” kehtestatakse
maakasutustingimused ja -piirangud séltumatult kdesolevast planeeringust.

Kdesolevas planeeringus ette ndhtud llejadanud perspektiivsete riigimaanteede trassikoridoride
vabana hoidmiseks tuleb, seni kui nende tapne asukoht ei ole lildplaneeringu tasemel kindlaks
maaratud ning maakasutustingimused ja -piirangud kinnistuomanikele kehtestatud, ehitustegevus
kooskdlastada Maanteeametiga. Seejuures tuleb arvestada | klassi maantee trassikoridori laiuseks
650 m ning teiste maanteede trassikoridori laiuseks 450 m. Maa-ametile tehakse ettepanek mitte
erastada ega munitsipaliseerida nendes trassikoridorides asuvaid riigi omandis olevaid maid.

Kohalikele omavalitsustele tehakse jargmised ettepanekud.

Aseri vallale tehakse ettepanek muuta vajadusel kehtiva tildplaneeringu lahendust tihistades Tallinn-
Narva pohimaantee alternatiivse IGunapoolse koridori reserveerimise Korkkilas koos vastavate
kinnisomandile kehtivate kitsendustega.

Liganuse vallale tehakse ettepanek muuta Uldplaneeringut kehtestades sama maantee vdimaliku
alternatiivse trassi jaoks Varja piirkonnas tdiendava maanteekoridori 650 m laiuses v&imaliku
ogvenduse jaoks olemasolevast maanteest pdhja pool. Perspektiivse taiendava maanteekoridori
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jaoks kehtestada piirang uute ehitiste pustitamisele. Satestada lldplaneeringus, et 16plik
maanteetrassi valik Tallinn-Narva maantee rekonstrueerimiseks tehakse maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringuga.

Planeering teeb ettepaneku J6hvi, llluka ja Vaivara vallale ning Kohtla-Jarve linnale tdiendada oma
Gldplaneeringuid Vasavere ja Viivikonna vahelise maanteelihenduse pdhimdottelise suuna
dranditamisega vastavalt maakonnaplaneeeringus ettendhtule ja ndha ette, et trassi tapne paigutus
maaratakse vajadusel tldplaneeringu teemaplaneeringuga.

Tehakse ettepanek Sonda, Maidla, Kohtla, J6hvi ja Tudulinna valdadele taiendada oma
Uldplaneeringuid ja Toila vallale tapsustada oma lldplaneeringut perspektiivsete kergliiklusteede
trasside suuna mairamisega vastavalt kiesolevas maakonnaplaneeringus ettendhtule. Uhtlasi tagada
asjaomaste maanteede kaitsevoondis kergliiklusteede rajamiseks vajaliku maa sailitamine vastava
maakasutustingimuse seadmisega.

Tapa-Narva raudtee arengu viimaldamiseks tehakse Sonda vallale ettepanek tdiendada oma
Uldplaneeringuid kavandades Sondas eritasandilise raudtee llesdidu ja reserveerides selle tarbeks
maa.

Maidla, Kohtla ja Maetaguse valdadele tehakse ettepanek tdiendada oma uldplaneeringuid
reserveerides perspektiivse téostustranspordi trassi koridori Aidu karjaarist Sompa suunas kuni
olemasoleva to0stusraudteeni.

Kdesolevas planeeringus ette ndhtud Illuka vallas Omuti kdrestike juures Narva joe ldanekaldale
kanali rajamine ei ole piisav alus valla tldplaneeringu taiendamiseks ja seal territooriumi
kasutamisele kitsenduste seadmiseks. Seal on vaja eelnevalt teostatavusanallisi labiviimine
(eeldatavasti Veeteede Ameti tellimusel), mille positiivse tulemuse korral jargneks Illuka valla
Gldplaneeringut muutva rajatise detailplaneeringu koostamine koos strateegilise keskkonnamaju
hindamisega.

To0Ostus- ja logistikaalade eriparaks on Ida-Virumaal on see, et need on (ldiselt seni planeeritud
detailplaneeringutega (vajadusel on need lldplaneeringut muutvad), mille olemasolu on
toostusalade puhul valtimatuks majandamise alustamise eeltingimuseks. Mitmel juhul pole aga kogu
kdesoleva planeeringuga perspektiivseks toostusalaks arvatud territooriumi otstarbekas korraga
detailplaneerida. Seeparast tehakse ettepanek Johvi vallale koostatavas Uldplaneeringus, Kividli
linnale aga kehtivas Uldplaneeringus reserveerida to6stusalad vastavuses kdesoleva
teemaplaneeringuga. Vaivara vallale tehakse ettepanek menetleda SGtke to66stuspargi
detailplaneering I6puni peale Tallinn-Narva maanteekoridori maakonna teemaplaneeringu
kehtestamist kooskdlas selle lahendusega.

Riigikaitse taristu puhul tehakse Avinurme vallale ettepanek tapsustada valla ildplaneeringut
Kaitseliidu lasketiiru perspektiivse laiendamise osas vastavuses kadesoleva teemaplaneeringuga, mis
tugineb Kaitseministeeriumi ettepanekule. Valla drandagemisel tuleb ette naha kas strateegilise
keskkonnam@ju hindamine v&i keskkonnamdju hindamine projekteerimise faasis.

Planeeringus ette nahtud vdimalike alternatiivsete uute dhuseire radaripositsioonide osas esitab
Kaitseministeerium asjaosalistele omavalitsustele tdpsemad lldplaneeringu tdiendamise
ettepanekud koos vajalike maakasutuskitsenduste dranaitamisega.
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Kaesoleva planeeringu koostamise kaigus arutati lisaks vajadust maaratleda uus kaadamisala Narva
joe suudme lahistele, kus pikemat aega kasutuses olnud kaadamisala jai Vene Foderatsiooni
majanduspiiridesse, kuid leiti, et see vajab eraldi uuringuid. Siinkohal toonitame selle vajaduse
jatkuvat paevakohasust.

Torujuhtmed ja vesiehitised

Vaivara ja llluka vallale tehakse ettepanek muuta vajadusel oma kehtivaid tldplaneeringuid et
korvaldada sealt senises maakonnaplaneeringus ette ndhtud perspektiivsed veetorustikud Narva
joest Narva ja Sillamée linnadesse.

Kaesolevas planeeringus ette nahtud perspektiivset Sillamae-Narva joe kanalit oma
alternatiivtrassidega pole alust Illuka ja Vaivara valla lldplaneeringutesse kanda enne
teostatavusuuringu tegemist ja selle positiivse tulemuse korral vastava asukoha maaramise
maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu labiviimist koos strateegilise keskkonnamdju hindamisega.
Kanali tarbeks maa reserveerimine ja maakasutuskitsenduste kehtestamine tehakse eelnimetatud
teemaplaneeringuga.

Tehakse ettepanek JGhvi vallale kajastada koostatavas valla lildplaneeringus soovitud Piihajée
Ogvendust madrates dra rajatava kanali ligikaudse koridori ja sellega seotud maakasutuse
tingimused. Kanali koridor maarata arvestades Tallinn-Narva maantee koridori asukoha maaramise
teemaplaneeringu tulemusi. Tdpne kanali trass maarata ara projekteerimise faasis. Valla
drandgemisel tuleb dra maarata projekti keskkonnamdju hindamise vajadus.
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